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ADVERTORIAL

CZAS TO NAJBARDZIE) LUKSUSOWY TOWAR.
LUXURY OF FREEDOM

Zeglowanie po Morzu Battyckim to doswiadczenie unikalne. Battyk potrafi by¢ spokojny, ale na pewno nie jest przewidywalny i bywa prawdziwym wy-

zwaniem. Na otwartym morzu ma si¢ ogromne poczucie wolnosci, ale tez czas zatrzymuje sie i przyspiesza jednoczesnie, wyraznie sugerujac, ze nie li-

czy sie nic ponad dana chwile. Przekonali sie o tym uczestnicy rozgrywanych na trasie Kotobrzeg - Bornholm — Kotobrzeg prywatnych regat morskich

Luxury of Freedom, zorganizowanych przez marke Range Rover oraz Przemystawa Tarnackiego, wielokrotnego mistrza Swiata w zeglarstwie.

Regaty w formule Pro-Am, w ktérych jeden za-
wodowy kapitan dowodzi zatoga ztozong z szes-
ciu do siedmiu oséb, okazaty sie najlepszym spo-
sobem na to, aby sprawdzi¢, jak moze wygladac
jachting w tym bardziej sportowym wydaniu,
gdy liczy sie kazda sekunda i czas jest luksuso-
wym towarem.

,Czesto jestem pytany przez zeglarzy tury-

stéw, po co jest im potrzebna wiedza regatowa.

Odpowiada wtedy, Ze jest to identyczna sytuacja
jak w szkole bezpiecznej jazdy samochodem. Po-
szerza horyzonty i pomaga nam wyjs¢ z ktopotow,
kiedy jestesmy na jachcie na przyktad z rodzing. Je-
steSmy wtedy kapitanem, osoba, ktéra musi poko-
nac przeciwnosci” - ttumaczyt podczas wieczor-
nej odprawy technicznej przysztym zatogantom
Przemystaw Tarnacki, czterokrotny mistrz $wiata

w zeglarstwie, reprezentujacy Super Yachts Club,

partnera marki Range Rover. | od razu dodat: , Ze-
glarstwo regatowe buduje kompetencje, pewnosc¢
siebie i dzieki temu eliminuje niepotrzebny stres,
réwniez w biznesie i zyciu codziennym”.

Jego stowa znalazty potwierdzenie w rzeczywi-
stosci juz nastepnego dnia, tuz po swicie. Chwile
po odprawie bezpieczenstwa nastapito zaokre-

towanie i oficjalny start regat w porcie w Koto-

brzegu. Rywalizowaty ze sobg trzy zatogi, jedna




dowodzona przez wspomnianego juz Przemysta-
wa Tarnackiego oraz dwie kolejne, ktérych kapita-
nami byli Bartosz Bartnicki oraz Jacek Przybylak.
Obaj to wieloletni cztonkowie zatogi Przemysta-
wa, z ktérymi ten zdobywat tytuty mistrzowskie.
Prawdziwa rywalizacja rozegrata sie jednak nie
pomiedzy trzema zatogami. Kazdy zatogant na
trasie Kotobrzeg - Bornholm, ktérej pokonanie
zajeto kilka godzin zeglugi, tak naprawde rywali-
zowat sam ze sobg, podejmujac wewnetrzna wal-
ke ze swoimi stabosciami i strachem. Po dotarciu
do macierzystego portu odbyto sie wreczenie na-
grod. Czy jednak ich zegluga naprawde sie skon-
czyta na ladzie? Ot6z nie, dzieki Range Rover na-
wet po zejsciu na lad wcigz mozna by¢ w podrozy

zycia, ktorej za zadne skarby nie chce sie konczy¢.

Range Rover i Range Rover Sport nie bez powo-
du sg samochodami, ktére tak bardzo kojarzg sie
z zeglowaniem po morzach. Tu nawet nie chodzi
o fakt, ze samochody marki Range Rover dzielg ze
Swiatem luksusowych todzi wysmienite wykoncze-
nia, najlepsze materiaty i doskonate rzemiosto. Nie
chodzi réwniez w tym wypadku o uciag 3,5 tony,
ktéry umozliwia kierowcy ciaggniecie przyczepy
z jachtem czy fodziag motorowa, ani nawet o spe-
cjalne systemy utatwiajace manewrowanie z taka
przyczepa prosto pod slip. Okazuje sie bowiem, ze
dzieki charakterystycznej wysokiej pozycji za kie-
rownicg wraz z widoczng zza jej linii ptaskiej ma-
ski oraz nisko potozonej deski rozdzielczej mozna
poczuc sie jak na stanowisku dowodzenia na todzi

- czego doswiadczy¢ mogli zatoganci. Uczestnicy

ADVERTORIAL
regat mieli do dyspozycji dziesie¢ samochodow
Range Rover i Range Rover Sport w petnej gamie
silnikowej. Majestatyczna bryta obu aut bez tru-
du rozpoznawalna jest na horyzoncie (korzystajac
nadal z marynistycznej metafory). Tak samo szla-
chetne forniry czy dobér doskonatych materiatow
i wykonczen przywodzi na mysl najbardziej luksu-
sowe jachty czy todzie motorowe. Aktywne redu-
kowanie hatasu i system filtrowania powietrza na
poktadzie to kolejne detale, ktére z jachtingiem
maja punkty wspdlne.

Uznajac, ze wolnosc i czas sg luksusem w czy-
stej postaci, widac, ze regaty luksusowymi jachta-
mi i podréz luksusowym autem okazuja sie praw-
dziwym doswiadczeniem tych dwdch wartosci. B
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Moi drodzy!

Odtrabiono hucznie 100-lecie polskiego WOLANIE O POMOC
zeglarstwa na pamiatke ojcéw zatozycieli 1 8 NASZE SPRAWY

zwigzku zeglarskiego. Ktaniajac sie w pas

wiekowemu dorobkowi P'ZZ, przedsta\fvia— 2 O JACHT SIMENA
my na oktadce sylwetke jednego z wielu SHORT OVERVIEW

lokalnych bohateréw, ktérego wieloletnia praca i zaangazowanie stano-

wity cegietke w budowie polskiego zeglarstwa. Znajdziemy ich w kazdym

ZtOTO ORC
porcie, z ktérego zeglarze wyruszaja w rejsy, na szkolenia i regaty. Cisi bo- NEWS

haterowie, dla ktérych zaangazowanie na gruncie zeglarskich aktywno-

$ci wiecej znaczy niz rozgtos i chwilowy blask w Swietle instagramowe;j

stawy. Prawdziwi dziatacze bez stanowisk i tytutéw - wérdéd nich rzesza

2 4 INWESTYCJA W PASJE WG STRYJECKIEGO
BIZNES JACHTOWY

treneréw, bosmanow, szkutnikow, mechanikéw, elektrykow, takielarzy

i zaglomistrzow, a wreszcie sprzedawcdw jachtow i osprzetu - stowem

catej branzy fachowcdw poslubionych morzu, bez ktérych to wszystko

3 O WSPOMNIENIA ZE SZWECJI
NASZE WYPRAWY

by nie zadziatato. Korzystajac z okazji, sktadamy wyrazy podziekowania

wszystkim wierzacym w jachting, ktéry cieszy, wychowuje, zywi i bogaci.

Zyczymy duzo zdrowia i kolejnych 100 lat! 3 6 WYZSZOSC JACHTINGU NAD CRUISINGIEM

POETYCKIE STORY

ﬂr\‘pl g’e‘&""&f Zl_ O KORDYLIERA DARWIN

REDAKTOR NACZELNY ZIMNE ZEGLOWANIE
kpt. Maciej Biechowski

4 8 WYWIAD MIKOLAJCZYKA

JACHTING - DOBRA PRAKTYKA ZEGLARSKA Z JULIA DAMASIEWICZ

,wv jachting.com Marek . /Wrze\w yale{\aiouvrw e‘zawmw»jnyth ,I WYWIAD MlKOLAJCZYKA
Jurewicz, Pochodaj, edakcja nie zwraca. Nadestanie

MarineConsulting Mare’kKa\per‘ Ania Prochot, ﬁalematc’wduredakcmesl Z KACPREM Z|EM|NSK|M
ul. Krepianki 5 27-600 Jan Kapata, Marek rdwnoznaczne z przekazaniem

Sandomierz Jacek Kijewski,  Rissman, praw autorskich. Redakcja

jachting@jachting.com tukasz Kurpisz, Bogdan Sobito, zastrzega sobie prawo do zmian

Tomek Lipski,  Mikotaj skracania nadestanych 5 5 NASI NA PODIUM

Daniel Walas Maciej Tatarski, materiatow

daniel.walas@jachting.com Mickiewicz, Monika Kopiowanie i przedruk NEWS

Krzysztof Witkowska, zawartodci pisma moze

Maciej Biechowski Nowacki, Stefan Workert, nastapic jedynie za zgoda

maciej.biechowski@jachting.com Marek Nowak,  Andrzej wydawcy. Wydawca i redakeja

Bogdan Wozniak, nie biorg odpowiedzialnosci za WENECJA

Krzysztof Bienkowsk Parfeniuk, Gabriel Kania, tresc zamieszezanych reklam NASZE WYPRAWY

Artur Krystosik Grzegorz JanKapata, ogloszen.

Jarostaw Szamborski Pawlak, Magdalena Na licencji Twoje Media sp.z 0.0

Banasik Uzywamy jednostki cala

Karolina Mrozek migdzynarodowego 6 8 NAUTITECH 48 OPEN
Anna Milewska Tcal=254mm

Tomasz tukasz anna.milewska@jachting.com SHORT OVERVIEW

Milewski, +48 515902 522

Mati] Slawek

Biechowski, Michatowski, Magdalena Fudali

Ron Bockhold, ~ Maciej www.wizualna.com.pl PIRAT Z GLOWA POD PACHA
Jarostaw Ostrowski, MESA OFICERSKA

Bryta, Nina Monika Jabtonska

Matgorzata Przybylska,

Czarnomska, Adam Wojciech Grzegorzyca

Piotr Danowski, Hamerlik, 7 8 ZA BURTA

Na naszej oktadce: Ryszard Rajchel fot. arch. Katarzyna Smorzewska WYPADK' MORSKIE



ikl AARE)

JECTITITIT.
- Al ey

UZUKI DF350A
REWOLUCJA W SWIECIE INNOWACII

Poczuj ped powietrza! Silniki Suzuki DF350A to ogromna moc 350 KM,
przyspieszenia i predkosci. To tez scenariusz na wspaniatg przygode
tam, gdzie jej zapragniesz: na jeziorze czy morzu. Suzuki DF350A jest
spotkaniem dwoch Swiatow: innowacji i niezapomnianych przezyc!

suzuki.pl/marine
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l.

A BOS/\/\AN TYLKO ZAPIAJ_
ptASZCZ .. OPOWIESC O KPT. RYSZARDZIE RAJCHELU

Tawermane | kUbrka\Ne OpOW|eS/C| C hociaz w kazdej z tych legend i opowiesci jest zia-
: . . . renko, a nawet dwa, prawdy, to jednak zycie na
morSkle pe'h]e Sq |egend’ baJd' hlStor” morzu bywa czesto inne. To ciezka, zmudna i wy-
praWdZIW)/Ch | ﬂlepraWdZIWyCh konywana nierzadko w trudnych warunkach praca, w do-
MOW&] W mCh 0 bl’[W&Ch, SZTOFmaCh, datku z dala od domu i bliskich ludzi. Morze ma oczywiscie
. . . swoje uroki, dlatego tak przyciaga. Po latach wspomina sie

Sza|0nyCh reraCh/ plrataCh/ Zeg|arzaCh kapitanéw tworzacych swojg osobowoscia aure tajemni-
i ZV\/ykaEJ ‘tesknoue 74 domem czosci, jakby posiadali magiczng wiedze, niedostepna dla

: i Jar)] 5 A Al : . . zwyktych zeglarzy. Czesto na zaglowcu czy innej morskiej
Kot. Ryszard Najczesciej w kazdej z nich pojawiajg JKiych zeglarzy. Czesto na zaglowcu czy innej morskie

Sobieszczanski

jednostce dochodzi do zmiany kapitana, ktory idzie dowo-

Sie krv\/]ozerczy kapitano\/\/iel Zeg|arze dzi¢ gdzie indziej. Fachowcy nizszego szczebla zostaja jed-

Opolskie
nak na dtugie lata. Znaja statek jak wtasna kieszen i przez

Stowarzyszenie | bosmam, ktérzy nlgdy n|e SQ

Piesni spod Zagli wiele lat dbajg o jego wizerunek, porzadek czy techniczne

s/y .Lady K" ZadOW0|€nI / WykonaneJ rObOty przygotowanie do zeglugi.

8 Jachting
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Takimi postaciami bez watpienia sa bosmani. Przy dobrej
szklaneczce rumu mozna namoéwic ich na piekne i dowcipne
opowiesci o zyciu na morzu. Polska flota zaglowcéw od wie-
lu dekad stale sie powieksza. Wraz z jej rozwojem przybywa
bosmandéw przyczyniajacych sie swoja praca i wiedza do tego,
by te nasze narodowe srebra I$nity, byty sprawne technicznie
i przede wszystkim godnie reprezentowaty polskg bandere.
Po latach utworzyt sie nieformalny panteon, a moze nawet sa-
lon, bosmanow, ktorzy zapisali sie na kartach polskiego powo-
jennego zeglarstwa. Nie ma na ich temat zbyt wielu artyku-
tow, ksigzek, cho¢ ich opowiesci sg cytowane, a historie z ich
udziatem czesto opowiadane. Do takiego grona naleza bos-
mani ,Zawiszy Czarnego”, ,Pogorii”, ,Kapitana Borchardta”,
,Fryderyka Chopina”, ,Generata Zaruskiego”, ,Kapitana Gtowa-
ckiego” czy ,Zewu Morza” i ,Janka Krasickiego”. Osobna kar-
te w historii tworzg bosmani ,Daru Pomorza”, ,Daru Miodzie-
zy", ,Oceanii” czy ,Iskry” i wielu innych mniejszych jednostek.
Trudno wymienic wszystkich, bo w powojennej Polsce byto
ich wielu, ale gtéwne miejsca w takim salonie bez watpienia
zajmuja: Zenon Cholewinski, Roman Strobel, Henryk Sienkie-
wicz, Henryk Czerniecki, Piotr Pielesz, Ryszard Muzaj, Andrzej
Biernat i wielu innych.

W tym gronie state miejsce zapewnit sobie rowniez kpt. Ry-
szard Rajchel, ktéry 10 lipca 2024 roku opuscit nas i przeniost
sie na niebieskie reje, by tam dba¢ o zaglowce Najwyzszego.
Rysiu czut, Ze jego rejs na ziemi dobiega konca i przed kolejng
operacjg zdazyt jeszcze zadzwonic¢ do swojego przyjaciela i sie
z nim pozegna¢. Wyrazit tez swoja ostatnig wole. Zdazyt napi-
sac kilka zdan do wszystkich, by dzier pozniej po cichu odejs¢.

11 stycznia 2013 roku, péznym wieczorem, w Katowicach
wsiadtem do autobusu, ktéry miat mnie zawiez¢ do Genui.
W $rodku byta garstka osob, ktore tak jak ja jechaty zamustro-
wac sie na ,Kapitana Borchardta”. Miat to by¢ moj pierwszy rejs
na tym zaglowcu w charakterze oficera. Pomyslatem sobie: ,Ale
fajnie, tyle miejsca. Bedzie mozna sobie kopytka wyciggnac”.
Poszedtem na tyt autobusu, bo byto tam niemal zupetnie pu-
sto, tylko jedna kanapa byta zajeta. Siedziat na niej mezczyzna
koto piecdziesigtki w pomaranczowym berecie, z przewigzana
chustg na szyi. ,Niezty aparat” - pomyslatem sobie. Przywita-
tem sie i zajatem swoje legowisko. Wymoscitem sie wygodnie
i miatem ochote pospac, bo czekata nas cata noc jazdy. Po kil-
ku minutach 6w mezczyzna zagadnat mnie: ,Skad jestes? Nigdy
wczesniej cie tu nie widziatem”. Zgodnie z prawda odpowie-
dziatem mu, ze z Opola. Za$miat sie i powiedziat, ze ma rodzi-
ne w Opolu i czasami tam bywa. Po chwili przedstawilismy sie
sobie. Kiedy ustyszat, ze mam na imie Rysiek, zasmiat sie po raz
drugiiz tym szelmowskim usmiechem od ucha do ucha wygto-
sit stynng sentencje: ,Wszystkie Ryski to fajne chtopaki, ja tez je-
stem Rysiek”. Wybuchnatem smiechem, bo Rysiu powiedziat to
w taki zabawny sposéb. Od stowa do stowa okazato sig, ze pra-

cuje na ,Borchardzie” jako bosman. Odechciato mi sie spa¢, bo

bytem gtodny nowych informacji o tym polskim szkunerze. Tro-
che poczytatem, ale tych informacji byto jeszcze niewiele, a tu
sie nadarzyta taka okazja. Zaczatem wypytywac, a on ze stoi-
ckim spokojem opowiadat o historii jednostki, o tym, jak trafi-
ta do Polski, o tym, jak ptynat na niej w pierwszy rejs do kraju,
0 obecnym kapitanie, wiascicielach czy fundacji. W ktéryms mo-
mencie przerwatem jego opowies¢, zeby mu zakomunikowac,

Ze jestem przygotowany na takie spotkanie i moze utatwimy
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sobie pogawedke przy szklaneczce rumu. Rysiu usmiechnat sie
szeroko po raz kolejny i powiedziat: ,Takie przygotowanie to ja
rozumiem i pochwalam”. Rozmawialismy ze sobg dtugo, az ze
smutkiem zobaczylismy dno. Wtedy Rysiu oznajmit, ze i on jest
przygotowany na niespodziewana ewentualnos¢. W ten sposob
uratowat honor Ryskdw i moglismy kontynuowac nasze morskie
opowiesci. O czwartej nad ranem doszlismy do wniosku, ze roz-
sadek podpowiada przespanie chociazby kilku godzin, mimo
Ze nie wyczerpalismy wszystkich tematéw. Obiecalismy sobie
solennie, ze bedziemy kontynuowac nasz proces zapoznaw-
czy. W koncu czekat nas wspdlnie spedzony tydzien, podczas
ktérego bedzie jeszcze wiele okazji, zeby sobie pogawedzié.
W Genui zamustrowalismy na ,Kapitana Borchardta”, pozna-
tem kpt. Krzysztofa Mazurkiewicza i przeszedtem szkolenie do-
tyczace bezpieczenstwa i mojej funkcji. Zatoge tworzyto tacz-
nie pietnascie osob. Bytem zdziwiony, ze tak mato, ale w koncu
to byt poczatek stycznia i nawet na Srédziemnym mogto o tej
porze solidnie gwizda¢. Dzien pdzniej wyptynelismy do Mon-
te Carlo. Rysiu odkrywat przede mna tajniki statku, a ja chtona-
tem wiedze jak ggbka wode. Odwiedzilismy Monte Carlo, po-

tem Saint-Tropez i mielismy ptyna¢ do Barcelony.

Po wyjsciu w morze zdatem wachte i poszedtem spac. Kie-

dy obudzitem sie, poczutem, Zze na zewnatrz jest niezta jazda.
Czterdziestopieciometrowym szkunerem rzucato niemitosier-
nie. Wyszedtem na deck i ujrzatem, jak rozszalate morze rzu-
ca nam sie do gardet. ,Borchardt” ptynat na jednym sztakslu
i zamiast do Barcelony prulismy na potudnie. Wszystko doo-
kota byto upaprane w srebrnej farbie: pokfad, liny, nagielban-
ki. Pomyslatem sobie: ,No to mamy niezty Armagedon”. Popa-
trzytem na Rysia, a on ze stoickim spokojem starat sie czyscic¢
poktad z tej farby, cho¢ nie byto to tatwe przy sztormie, ktéry
rozwiat sie do 11 B. Oparty o nadbudéwke siedziat wykonczo-
ny Mateusz, caty w tej farbie. Wtedy ,Borchardt” stracit duza ze-
lazng skrzynie petng farb. Czes¢ zabrato morze, a czes$é rozla-
fa sie po pokfadzie. Spytatem Rysia: ,Czy co$ mnie omineto? ".
Odpowiedziat, Smiejac sie: ,Zaczat sie karnawat”.

Z kazdym nastepnym dniem, miesigcem poznawatem Rysia
coraz blizej. Zaczelismy do siebie miedzy rejsami pisa¢, potem
dzwoni¢. Dosy¢ szybko zrozumiatem, ze poznatem kogos wy-
jatkowego, o niebywatym doswiadczeniu, wiedzy i poczuciu
humoru, a przede wszystkim nastawionego do zycia, tak jak

ja, optymistycznie. W koricu wszystkie Ryski to fajne chtopaki.

10 Jachting
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Dwa lata pdzniej poprositem go o pomoc przy remoncie po-
zyskanego wtasnie Sun Oddyseya 44 Magic, ktérego z kompa-
nami przetargalismy z Francji do Chorwacji. Jacht byt w optaka-
nym stanie i ledwo doptynelismy do Kasteli. Rysiu nie odmowit.
Pojechat na dwa miesigce i w palagcym stoncu szlifowat, malo-
wat, naprawiat. Wtedy po raz pierwszy zabrat mnie w podréz
do Swiata farb, zywic, sikaflekséw, obtogéw mahoniowych itp.

Do boélu ttumaczyt zawitosci i roznice. Byt otwarty na prze-
kazywanie swojej ogromnej wiedzy. Jesli ktos wytrzymat te
jego elaboraty, to mégt pisa¢ doktorat. Smiatem sie z niego,
Ze prosta odpowiedz na pytanie, czy lepszy jest obtdég maho-
niowy czy jesionowy, Rysiu rozbudowywat do wielkosci roz-
prawy naukowej. Mozna sie byto dowiedzie¢, z jakiego drzewa,
gdzie rosto, kiedy zostato $ciete, przez kogo i jaka pitg. Oczy-
wiscie to taki méj zart, ale w praktyce tak wygladaty odpowie-
dzi Rysia. Czesto powtarzat: ,Ja to sie na tym nie znam, ja pro-
sty bosman jestem”.

Ryszard Rajchel urodzit sie w Lublinie w 1957 r. Miat dwoch
braci, w tym jednego blizniaka. Ukonczyt zawodowg szkote
jubilerska, a wieku 19 lat zostat najmtodszym mistrzem ztot-
nictwa w Lublinie. Miat do tego talent. Niesamowicie spraw-
ne palce i pomysty sprawity, ze w tamtym czasie stat sie popu-
larnym jubilerem. Pracowat w spotdzielni jubilerskiej. - Rysiu
za komuny jezdzit do Lwowa i skupowat ztoto. Tam przetapia-
li je i robili raczki do parasoli, by w ten sposob przemycac zto-
to przez granice. Potem ztoto nie byto juz tak atrakcyjne i Rysiu
odpuscit sobie ten biznes, skupiajac sie na zeglarstwie - wspo-
mina kpt. Konrad Fiuk.

Ryszard Rajchel miat w Lublinie swéj zaktad, z ktérego po-
tem zrezygnowat. - Opowiadat mi anegdote o tym, jak raz byt
w Stanach na Operacji Zagiel. Zaprosit ich do siebie jakis Polak
majacy swoj zaktad - warsztat jubilerski. Rysiu spytat, czy moze
co$ tam sobie podtuba¢. Polak sie zgodzit, a Rysiu co$ tam wy-
rzezbit w tym ztocie czy srebrze. Polak byt tak zachwycony, ze
nie chciat go pusci¢ i chciat go od razu zatrudni¢ w charakte-
rze kierownika - wspomina kpt. Wojciech Zientara. W potowie
lat 70. utworzono w Lublinie zalew. Zaczety sie pojawiac kaja-
ki, t6dki i zaglowki. Za namowa kolegi Rysiu trafit do jednego
zklubdw i zaczat zeglowad. Zrobit patent zeglarza, potem cze-
sto wyjezdzat na Mazury.

Jednak prawdziwa przygoda z zeglarstwem zaczeta sie
w Jacht Klubie Akademickim w Lublinie. - MySmy z Rysiem po-
znali sie w jachtklubie w Lublinie. Mielismy swdj jacht, cartera
o nazwie ,Sygnus”. W tamtym czasie to on byt jubilerem, dobrze
zarabiat, zdecydowanie lepiej niz reszta klubowiczdéw, i bardzo
duzo rzeczy zatatwiat dla klubu, a takze nierzadko sponsorowat.
Byt bardzo popularng osoba. Mocno wspierat klub - wspomi-
na kpt. Konrad Fiuk. Dzieki temu klubowi po raz pierwszy wy-
ptynat w swéj morski rejs na akademickim carterze. Potem po-
jawity sie rejsy na lubelskim ,Roztoczu”, podczas ktérych coraz

wiecej pracowat i poznawat tajniki pracy bosmanskiej. - Rysiowi

nie pouktadato sie w zyciu rodzinnym, dlatego tak bardzo byt
oddany swojej pracy. On byt samotny wéréd ttumu - wspomi-
na kpt. Krzysztof Mazurkiewicz. Skomplikowane zycie prywat-
ne oraz nieoptacalny biznes jubilerski, a przede wszystkim chec
pracy na morzu sprawity, ze pewnego dnia spakowat worek, po-
zyczyt od ojca troche gotéwki, wsiadt w pociag i pojechat do
Trzebiezy. - Wczesniej mnie pytat, jak mozna zaczac zy¢, utrzy-
mujac sie z zeglarstwa. Ja juz wtedy pracowatem od kilku lat na
Karaibach. Niestety wtedy nie mogtem go zabra¢ ze soba. Po-
jechat do tej Trzebiezy i zaczat tazi¢ po wszystkich i pytac, czy
kto$ nie datby mu jakiejs roboty przy jachtach. Po jakims cza-
sie dostat pierwszg fuche i trwato to jakie$ p6t roku - wspomi-
na kpt. Konrad Fiuk.

Po kilku miesigcach pracy na ,srakopchajach”, bo tak nazy-
wat Rysiu mate jachty, w koricu zostat zatrudniony jako etatowy
bosman na ,Roztoczu”, w owym czasie stacjonujacym w Szcze-
cinie. Pracowat tam kilka sezonéw. - Pieniedzy to nie byto zbyt
duzo, ale Rysiek dbat solidnie o nasz jacht - wspomina kpt. Zie-
mowit Baranski.

Rysiek chciat jednak zawodowo ptywac na zaglowcach jako

bosman. Pogtebiat swojg wiedze, pytat, czytat i podgladat
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innych. Zbudowat grono przyjaciot, ktérzy go nie zawiedli. Dzie-
ki ich pomocy trafit na swoj pierwszy zaglowiec - niemiecki ,Pe-
ace”. Przez kolejne lata bujat sie po morzach catego Swiata, pty-
wajac w charakterze bosmana na ,Eye of the Wind", ,Bristolian”
czy ,Tarot of Jersey”.

- My z Rysiem przez wiele lat sie mijaliSmy. On na jednym
jachcie, ja na innych i gdzie$ tam w portach sie spotykalismy.
W 1997 roku poptynelismy po raz pierwszy w krotki rejs na
+Rutkowskim”. On byt bosmanem, a ja bytem wtedy zastep-
cq kapitana albo oficerem. Po rejsie poprosit mnie, zebym za-
brat jego dziewczyne do Warszawy. Tak sie poznalismy. Jakis
czas pozniej Rysiu szukat kapitana na ,Tarota”, by przeprowa-
dzi¢ go z Brazylii do Stanéw. Zadzwonit do kogos, ten byt za-
jety, potem drugi na liscie byt Jurek Stogniew, ktéry tez byt
zajety, a ja bytem trzeci na liscie. 1 stycznia poleciatem do Sta-
ndéw i razem z Rysiem spedzilimy trzy miesigce na tym ,Taro-
cie”. Robiliémy jakie$ remonty, naprawy i walczyliémy z wiecz-
nie pijanym wiascicielem. Po doptynieciu na Floryde wtasciciel
sprzedat ten jacht i kupit regatowego ,Scampa”. Po co? Nikt
nie wiedziat. My wrécilismy do Polski. Po paru miesigcach Ry-

siu zadzwonit do tego wiasciciela i zapytat go, co z tg tédka.

A on mu odpowiedziat: ,No przeciez sprzedatem”. A Rysiu mu
mowi, ze przeciez kupit druga. A wtasciciel: ,O cholera, zapo-
mniatem”. | wtedy zazyczyt sobie, zebysmy przyprowadzili jacht
do Polski. 16 lutego wyptynelismy z Florydy i 23 kwietnia byli-
$my w Polsce. Tylko we dwéch. Przez te trzy miesigce ani razu
sie z Rysiem nie poktocilismy. On miat ogromna wiedze i tej
wiedzy nie zatowat innym. A swoim do$wiadczeniem bit wie-
lu kapitanéw na gtowe, cho¢ do tego sie nie przyznawat. On
sie z tym nie obnosit. Czesto smiat sie z oficeréw, ktdrzy mieli
cisnienie, i nazywat ich ,swotocz na pagony”. Ja czesto go py-
tatem, jak co$ zrobic. Rysiu wymagat odpowiedniego podej-
$cia i obstugi, bo byt uparty. Jak kto$ nie wiedziat, to wycho-
dzity z tego awantury. Ale Rysiu miat podstawy, by sie upierac
-wspomina kpt. Wojciech Zientara.

Przez prawie 15 lat Ryszard Rajchel pracowat dla amerykan-
skiego armatora, przeprowadzajac dla niego réznej masci su-
perjachty po catym $wiecie. Po sprowadzeniu ,Scampa” do
Polski byt inicjatorem zbudowania regatowej ekipy $cigajacej
sie na nim w Morskich Mistrzostwach Polski. - Rysiu na ,Scam-
pie”, ktory przeprowadzit razem z Wojtkiem Zientarg, stworzyt
czesciowo za wihasne pienigdze team regatowy Scamp Team
Poland startujgcy w Morskich Mistrzostwach Polski. Wspdlnie
z doskonatym regatowcem $p. Markiem Muzykiewiczem za-
wsze zajmowali czotowe lokaty. Rysiu byt taktykiem, a Marek
kapitanem. W tym czasie, kiedy sie $cigat na ,Scampie”, team
miat sponsora, u ktérego Rysiu pracowat w kasynie w Warsza-
wie, ale byt ta praca przerazony. Potem otrzymat nowg pro-
pozycje pracy w charakterze przedstawiciela handlowego -
jezdzit po catej Polsce i wstawiat ,jednorekich bandytéw” do
wszelkich baréw i spelun. Imat sie réznych zawodoéw - smie-
je sie kpt. Konrad Fiuk.

W pazdzierniku 2010 roku polski swiat zeglarski obiegta elek-
tryzujaca wiadomos¢. Polski zaglowiec ,Fryderyk Chopin” stra-
cit obydwa maszty. Jednostka zawineta do brytyjskiego Falmo-
uth i tam przeprowadzono remont wymiany masztéw. Catym
procesem dowodzit kpt. Ziemowit Baranski, ktéry zmontowat
specjalna ekipe z Lublina. - Ja Rysia znatem duzo wczesniej. Od
czasu kiedy zostat etatowym bosmanem na ,Roztoczu”. Kiedy
wydarzyt sie wypadek na ,Fryderyku Chopinie”, poprositem
kpt. Krzysztofa Baranowskiego, by Rysia $ciggna¢ do Falmo-
uth i go zatrudni¢, bo byt najlepszym fachowcem. Stocznia
robita grube roboty, ale caty takielunek, np. zatozenie drab-
linek na wantach, pert na rejach, zalewanie kielichow i wiele
innych prac wykonywat Rysiu wraz z ekipa z Lublina. Caty ta-
kielunek ruchomy byt montowany gtéwnie przez Ryska. Bar-
dzo pozytywnie wspominam wspotprace z nim - wspomina
kpt. Ziemowit Baranski.

Ryszard Rajchel kochat zaglowce i prace dla nich. Szcze-
golnym sentymentem darzyt ,Zawisze Czarnego” oraz pra-
ce przy takielunku i drewnie na rzecz harcerskiego szkune-

ra. - Poswiecit mu kupe swojego zycia. Czasami otrzymywat
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ptatne zlecenia, ale bardzo czesto pracowat na jego rzecz za
darmo. Zmieniat olinowanie, malowat maszty, sciaggat stengi,
remontowat bloki, bomy, maszty. W domu na podwérku kre-
cit wanty, ktére do dzis$ s na ,Zawiszy". Kiedys poproszono go
o naprawe bomu. Rysiu w moim garazu w Lublinie lakierowat
go dwadziescia razy - $mieje sie kpt. Konrad Fiuk. - W lutym
wymieniali$my razem z Rysiem wszystkie sztagi na Zawiszy.
Z nami byto jeszcze dwoch chtopakéw. Zimno byto choler-
nie. Rysiu tak pozabezpieczat zwykte rdzewne $ciggacze, ze
jak przyszedt facet z PRS, to powiedziat, ze nigdy jeszcze nie
widziat tak zrobionej roboty i ze o takich zabezpieczeniach to
czytat tylko w ksigzkach - wspomina kpt. Wojciech Zientara.

Jednym z ulubionych zaje¢ bosmanskich Rysia byto plece-
nie siatek pod bukszpryt dla zaglowcéw. Wykonane przez nie-
go siatki do dzi$ ptywaja zamontowane na zaglowcach. Na pew-
no robit taka dla ,Kapitana Borchardta”, ,Zawiszy Czarnego” czy
,Eye of the Wind", rowniez dla wybudowanego w Polsce za-
glowca, ktérego wiascicielem byt wietnamski armator. - Siat-
ke na ,Borchardta” robilismy recznie dwa tygodnie. Ta na wiet-
namczyka miata ponad dziesie¢ tysiecy weztéw i przewigzow.

W hali, gdzie ja robilismy, co chwile podchodzit do nas pewien

gos$¢ majacy firme i chciat koniecznie zobaczy¢, jak my to robimy.

Zawsze, jak przychodzit, robilismy sobie przerwe. Potem zapro-
ponowat, ze nas zatrudni, by nauczy¢ pracownikdw tej roboty.
Rysiu mu zadat pytanie: ,A jaki my mamy w tym interes?”. Byto
wiadomo, ze jak juz nauczymy pracownikoéw, to sie nas pozbe-
dzie - wspomina przyjaciel Ryszarda Rajchela Piotr Maksymiuk.

W 2012 roku Ryszard Rajchel zostat zatrudniony przez polskie-
go armatora, ktory zakupit szwedzki szkuner gaflowy Najaden.
Rysiu przygotowat zaglowiec do rejsu i razem z kpt. Ziemowitem
Baranskim przyprowadzili do Polski przysztego ,Kapitana Bor-
chardta”. Na tym zaglowcu Rysiu przez kolejne lata peit funkcje
etatowego bosmana. - Na ,Kapitana Borchardta” wszedtem po
raz pierwszy w La Corunie w sierpniu 2012 roku. Odbywaty sie
wtedy Tall Shipy i przejmowatem statek od kpt. Janusza Zbiera-
jewskiego. Na poktadzie spotkatem niepozornego tysego czto-
wieczka, ktéry wkurzony, biegat ze stoikiem kwasu szczawio-
wego. Wsrdd catej rozchichotanej grupy zeglarzy starat sie ten
statek po dwoch tygodniach rejsu doprowadzic¢ do jakiegos po-
rzadnego wygladu. Ja za nim chodzitem chyba p6t dnia i prosi-
tem go:,Daj mi co$ do roboty, pomoge ci”, a on odganiat sie ode

mnie jak od muchy - wspomina kpt. Krzysztof Mazurkiewicz.
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Ryszard Rajchel wtozyt ogrom pracy, by ten nowy polski za-

glowiec stat sie pertg godnie niosaca polska bandere. - Rysiu byt
cztowiekiem z ogromnym poczuciem misji zawodowej. Byt ze-
glarzem z krwi i kosci, ale przede wszystkim bosmanem z krwi
i kosci. On czut sie niesamowicie oddany temu, co mu powierzo-
no. Uwazal, ze bycie bosmanem oznacza dbanie o to, by statek
byt wizytowka armatora, bandery, zatogi, a oprécz tego wyglad
statku $wiadczyt o bosmanie. Przez lata go obserwowatem i on
bardzo ewoluowat w tej roli. Ja czesto chodzitem po statku, by
zobaczy¢, jak zagle pracuja, jak radzi sobie wachta, i caty czas
go spotykatem. Nie musiatem mu wydawac zadnych polecen,
on na pokfadzie byt i zawsze cos robit. Uwazat, ze tak trzeba. My
rozumielismy sie bez stowa i w tym naszym dziataniu nabralismy
do siebie petnego zaufania. Mielismy takie samo podejscie do
bezpieczenstwa, zasad, pracy. Dlatego tak dobrze nam sie pra-
cowato razem, cho¢ Rysiu nie nalezat do osob, tatwych w ob-
studze. Przez to, ze Rysiu miat tak daleko posunieta odpowie-
dzialno$¢ za prace wykonywana jako bosman, to w sytuacjach,
kiedy armator zaczat oszczedzac na materiatach, on wolat sie
zwolni¢ niz firmowac swoim nazwiskiem fakt oszczedzania na

statku - wspomina kpt. Krzysztof Mazurkiewicz.

| tu musze przyznac, ze rozmowy z Rysiem nie byty fa-
twe, ale czas pokazat, ze czesto miat racje. Jako armatorzy
44-stopowego jachtu czasami nie rozumieliSmy jego uporu
w doborze materiatow. Najpierw starat sie nam ttumaczy¢, dla-
czego takie materiaty sa konieczne. Kiedy nie ulegaliémy jego
namowom, méwit, ze on tego robié nie bedzie, bo to bedzie
jeden wieki szajs. Zgadzalismy sie wiec w koricu na jego wi-
zje, siegajac gtebiej do kabzy, by kupi¢ materiaty, pod ktorymi
podpisatby sie Rysiu.

Bosmanowanie na ,Kapitanie Borchardzie” byto jego ostat-
nig praca zawodowa na morzu. Zdat sobie sprawe, ze nie jest juz
najmtodszy i zdrowie zaczyna szwankowac¢. Nie chciat brac¢ od-
powiedzialnosci za sytuacje, ktérym mogtby nie sprostac. Nie
chciat tez dodatkowych nerwoéw, bo nie miat juz na nie sity. Ku-
pit dom w Borach Tucholskich i podjat decyzje, ze zajmie sie na-
prawami, remontami i szkutnictwem jachtow w Polsce i za grani-
ca. Miat ogromny wktad w remont s/y ,Roztocza”. To drewniany
jachtiwymaga ciggtego dbania o materiat, z ktérego jest zbudo-
wany. Wyremontowat wiele starych polskich jachtow typu opal
i nowszych konradéw 45. Swoj znaczny $lad pozostawit tez na s/y

JFarurej” czy s/y ,Mokotow”. Kiedy podejmowat sie pracy przy
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takich jednostkach, stawiat sobie za cel, by te legendarne jach-
ty po remoncie I$nity jak fortepian w filharmonii. W tym czasie
pracowat rowniez przy remontach jachtéw na Majorce i w Turcji.
- Nastapit tez taki moment, ze postanowit pojs¢ gtebiej w kie-
runku szkutnictwa. On sie caty czas uczyt tej sztuki. Analizowat,
pytat wielu szkutnikdéw, zgtebiat technologie. Z zawodu byt ztot-
nikiem, wiec miat do tego smykatke. Z tym trzeba sie po prostu
urodzi¢. Pogtebiat wiedze tak mocno, bo chciat zostawi¢ po so-
bie co$ trwatego. By ludzie mogli powiedzie¢ po latach: ,To zro-
bit Rysiu Rajchel” - wspomina kpt. Wojciech Zientara.
Ogromna wiedza i umiejetnosci Rysia Rajchela stawiaty go
w szeregu jednych z najlepszych fachowcédw tej branzy w Pol-
sce. - Rysiu moim zdaniem nie byt zwyktym bosmanem, on byt
bosmanem artysta - podsumowuje kpt. Krzysztof Mazurkiewicz.
Ale bosman Rysiu byt tez niebywale honorowym i uczynnym
cztowiekiem, o czym nieraz przekonali sie jego najblizsi. - My
sie z Rysiem rzadko spotykalismy, ale mielismy caty czas kon-
takt. Odlegtos¢ nam nie przeszkadzata. Jak kiedys$ napisatem
na Facebooku, ze mnie facet oszukat i nie zaptacit mi za pétto-
ra miesigca, to nie mineta godzina, jak Rysiu zadzwonit z pyta-
niem, ile potrzebuje - wspomina kpt. Wojciech Zientara. - To byt
cztowiek oddany przyjaciotom. Jakby$ mu powiedziat, ze czego$
potrzebujesz, to on by stanat na gtowie, wszystko by rzuciti to
zafatwit. Jeszcze w maju tego roku przyjechat do mnie i przy-
widzt mi troche rzeczy, ktére zabrat z mojego jachtu do remontu.
Przywiozt mi je, oddat i nagle daje mi porzadnie zrobiony przez
siebie drewniany stét. ,A masz, to na twdj nowy taras”. Tak po
prostu. Taki byt Rysiu - wspomina kpt. Krzysztof Mazurkiewicz.
- Kiedys bylismy na jednej zagranicznej jednostce na Sycylii.
Wriasciciel mnie zwolnit i nie chciat mi zaptaci¢ ani za prace, ani
za bilet do Polski. Rysiu sie wkurzyt i powiedziat, ze ma w dupie
takiego nieuczciwego pracodawce. Razem wsiedlismy w auto-
kar i wrdcilismy do Polski - wspomina kpt. Wojciech Zientara.
Ja juz w styczniu 2013 roku podczas tego ciezkiego rejsu do
Barcelony zwrécitem uwage na wyjatkowa postawe bosmana
Rysia. Jeden z przysztych kapitanéw ,Borchardta” w ramach
akcji ratowania feralnej skrzyni stracit swéj porzadny sztormiak,
gdyz obydwoje z Rysiem byli cali ta farba upackani. Rysiu za-
brat Mateusza do sklepu i dat mu piecset euro, by ten kupit so-
bie nowy sztormiak. Nie raz, kiedy rozmawialismy i miatem ja-
ki problem, Rysiu byt gotowy pojechac na drugi koniec Polski,
by go rozwiazac. - Rysiu byt lubiany, miat podejscie do zatogi.
Jak zatatwit jaka$ prace i trzeba byto poczekac na pieniadze,
to wykfadat swoja kase, by mi zaptaci¢. Pod tym wzgledem byt
niesamowicie honorowy. Wolat straci¢ pienigdze, by nikt, kogo
on zaangazowal, nie byt stratny - wspomina Piotr Maksymiuk.
- Chot trzeba przyzna¢, ze cenit bardzo swoja prace oraz wie-
dze, wiec rozmowy o pienigdzach nie nalezaty do fatwych. Ale
kiedy sie go poprosito i Rysiu czut sens pracy i pomocy, pie-
nigdze schodzity na drugi plan. Kiedys przywioztem do siebie

na wies starego, mocno zniszczonego nesha, za flaszke rumu

wycyganionego od mojego przyjaciela. Zaczatem Rysia pytac,

jak sie do tego zabra¢, wystatem mu zdjecia. Jak to zobaczyt, to
sie ztapat za glowe i mi powiedziat, ze mam sobie z tego basen
zrobi¢. Po kolejnej rozmowie mi powiedziat: ,Wiesz co, ty sie za
to nie bierz, bo jeszcze bardziej to spieprzysz. Ja do ciebie przy-
jade i te najgorsze roboty ci zrobie”. | rzeczywiscie nazajutrz do-
statem liste potrzebnych rzeczy do kupienia, a kilka dni pozniej
Rysiu pojawit sie ze swoimi gratami u mnie na wsi. Przez caty
tydzier laminowat, szpachlowat, szlifowat i sie ze mnie nabijat,
,2€ mam z tego zrobic basen dla mojego psa, ale jak nie chce,
to on zrobi z tego jakis jacht. Ale co z tego wyjdzie? ". To on sam
nie wie. Moze bedzie ptywac. Rysiu $niadan nie jadat, cho¢ co-
dziennie mu je przygotowywalismy. Pit kawe za kawa i palit jak
lokomotywa. Zaczynat o 6smej rano i pracowat do osiemnastej.
Wieczorkiem zjadt obiad i nie pogardzit szklaneczka rumu, przy
ktorej dawat sie naciggnac na morskie opowiesci - koriczy opo-
wies¢ Piotr Maksymiuk.

Ryszard Rajchel byt nie tylko bardzo dobrym bosmanem
czy szkutnikiem. Byt cztowiekiem pozytywnie nastawionym
do zycia. Lubit $piewac szanty i piosenki poetyckie. Na El-

bie kupit sobie gitare i nauczyt sie na niej gra¢, by - jak na
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prawdziwego bosmana przystato - usigs¢ czasem na decku
i pos$piewac wspolnie z zatoga. Czytat duzo ksigzek, stuchat
muzyki i zawsze wiedziat, co sie dzieje w Polsce i na Swiecie.
Miat tez doskonata pamie¢ wzrokowa, czym zadziwit pewnego
razu kpt. Krzysztofa Mazurkiewicza, ktory $mieje sie na wspo-
mnienie tej historii. - Kiedys mielismy rejs z grupg poznanskich
ortopedow. Z Monaco do Barcelony. Po drodze wstapilismy do
Saint-Tropez. Najpierw stalismy na kotwicy, bo nie byto miej-
sca, a potem, na drugi dzien, wpuscili nas do portu. Ja stang-
tem przy stacji benzynowej i chciatem zatankowac¢ paliwo.
Rysiu w tym swoim brazowym drelichu, w pomarariczowym
berecie wyszedt z trapem na keje. Caty ten drelich byt upac¢-
kany od farb, smaréw. Ja bytem na mostku jeszcze i docigga-
tem nam rufe do mola i koficzytem caty manewr. Wydaje pole-
cenia i stysze Rysia spod tego trapu: ,Krzysiu, Krzysiu, zobacz,
kto nas odwiedzit, zobacz". Ja patrze, a on jaka$ starsza kobie-
te w wiatrowce ciggnie na statek. ,Krzysiu, popatrz - Brigitte
Bardot nas odwiedzita". Ja zdebiatem, bo rzeczywiscie przed
statkiem stafa Brigitte, ktora mieszkata w Saint-Tropez. To mata
miejscowos¢, wiec odwiedziny duzego zaglowca byty atrakcjg

dla mieszkancow. A Rysiu, taki upieprzony, ciggnie ja na statek

i méwi do niej: ,Brigitte, Brigitte, chodz do nas na statek”. Ona
sie usmiechneta, pomachata do nas i poszta. Ja bym w zyciu
jej nie rozpoznat, a Rysiu byt oczytany, wiec rozpoznat ja od
razu - opowiada Mazurkiewicz.

Lubit ludzi, cho¢ nie bratat sie z kazdym tak od razu. Ale kiedy
siadat w znajomym sobie gronie, zartom nie byto korca. W spo-
s6b delikatny lubit podsmiechiwac sie zrozméwcy, ale robit to
zawsze tak, by nikogo nie urazi¢. Rysiu byt wrazliwym cztowie-
kiem, ale miat dystans do siebie. W lubelskim $rodowisku ze-
glarskim do dzisiaj krazy anegdota o jego urodzinach. - Rysiu
zaprosit znajomych zeglarzy do restauracji hotelowej w Lubli-
nie na swoje urodziny. To zbieranie sie wiary zeglarskiej troche
sie przeciggato. Zanim wszyscy sie zeszli, restauracja miata sie
zamykac. Rysiu upart sie i poszedt do obstugi, co$ tam pewnie
dotozyti orkiestra na nowo usiadta. Roztozyta instrumenty, na-
stroita sie i Rysiu zapytat ich, co potrafig zeglarskiego zagrac.
Okazato sig, ze znaja tylko ,Kapitanskie tango”. Kuchnia zostata
na nowo otworzona i zaczety wjezdza¢ dania. Orkiestra zagra-
ta ,Kapitanskie tango” i zaczeli gra¢ jakies swoje dansingowe
utwory. Nas byto z pietnastu chtopa i moze jedna dziewczyna.
Nie byliémy zainteresowani taricami. Rysiu wstat i znowu pod-
szedt do orkiestry i co$ im podszeptat. Za kazdym razem, kie-
dy Rysiu wstawat, orkiestra zaczynata gra¢ ,Kapitarnskie tango”.
Impreza sie rozkrecita, chtopcy co$ tam rzepolili. Rysiu w ferwo-
rze dyskusji oznajmit: ,Ide do kibla". Kiedy wstat, orkiestra zno-
wu zaczeta grac te jedyna znang im zeglarska melodie, a Ry-
siu w salwie $miechu zostat odprowadzony do toalety przy jej
akompaniamencie - $mieje sie kpt. Konrad Fiuk.

O Rysiu Rajchelu mozna by ksiazke napisac. O jego charyzmie,
wiedzy, rejsach, o ktorych wiekszo$¢ moze tylko pomarzyé. Kaz-
dy z zatogantow naszych polskich zaglowcéw, z doswiadcze-
niem wspolnego zeglowania, ma pewnie cho¢ jedna historie
z nim zwiazana lub wiedze pozyskang bezposrednio od niego.
Bo Ryszard Rajchel byt otwarty, szczegdlnie na ludzi chcacych
sie uczy¢, taknacych morza, wiedzy. Czerpat radosc z tego, ze go
pytaja, a on moze czes¢ swojej wiedzy przekazywac. - On nie byt
tatwy w obejsciu i czesto odbierano go jako osobe niedostep-
ng, ale jak ludzie z nim poptywali, to odkrywali, ze Rysiu jest fa-
chowcem, wie, co robi, i zna sie na robocie. Kazdy, kto chciat sie
czegos od niego nauczy¢, byt przyjmowany przez niego z otwar-
toscia. Cieszyto go to, ze jego praca i wiedza kogos interesuje
- opowiada kpt. Krzysztof Mazurkiewicz. - Nasz ostatni rejs od-
byt sie pottora roku temu, kiedy ptynelismy z Barcelony do Mar-
sylii. Na Zatoce Lwiej solidnie nam przywiato i trzeba byto zato-
2y¢ foka sztormowego. On nie byt juz wtedy taki sprawny. To
tez byt jeden z powoddw, dla ktorych na morze sie juz nie pchat.
Mowie do niego: , Trzymaj ster, ide zmienié foka”. A on do mnie:
,Nie, nie, no co ty”. W ogdle nie dat sie przekona¢. Wczotgat sie
na ten mocno kiwajacy dziéb i foka zmienit, mimo ze mogtem
zrobic to ja. To jego poczucie odpowiedzialnosci zawsze goéro-

wato - dodaje kpt. Krzysztof Mazurkiewicz.
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MESA OFICERSKA

Ryszard Rajchel przestat zawodowo ptywac, ale sprawiato
mu ogromna rados¢ zeglowanie z przyjaciétmi. Najbardziej
lubit ptywa¢ na tédkach, ktére sam remontowat. Kiedy w cie-
pty listopadowy dzieh 2021 roku ptyneliémy sobie ze Swinouj-
$cia do Trzebiezy, usmiech z jego twarzy nie schodzit wcale. Byt
dumny z faktu, ze nasz poczciwy stary ,Sun Oddysey” przepty-
nat cata Europe i w kazdym miejscu na i pod poktadem widac
byto jego robote i te setki godzin wtozonych w jego odbudo-
we, cho¢ wtedy Rysiu szykowat sie juz do kolejnego grubego
remontu naszego jachtu. Ostatni raz spotkalismy sie w maju
tego roku w Trzebiezy. Rysiu remontowat s/y ,Mist” kpt. Krzysz-
tofa Mazurkiewicza, na ktérym planowali sobie troche wspol-
nie pozeglowa¢. My wyciggnelismy nasza ,Lady K" i szykowali-
$my sie do potozenia antyfoulingu. Rysiu przyszedt, ponabijat
sie z nas, ale widac byto, ze byt dumny z faktu, ze sami to robimy,
ze z przekazanej nam przez niego wiedzy korzystalismy w dal-
szym uzytkowaniu jachtu. To nasze ostatnie spotkanie udato
sie uwiecznic¢ na zdjeciu.

Odszedt od nas cztowiek nietuzinkowy, posiadajacy ogrom-
na wiedze i doswiadczenie. Jeszcze wiele jachtéw czekato,

by je odnowit, naprawit, postawit na wodzie. W rozmowie

Fot. arch. autor/Katarzyna Smorzewska/ arch. pryw. Ryszard Rajchel

kpt. Ziemowit Baranski tak podsumowat wspétprace z Ry-
szardem Rajchelem: - Ja znatem i lubitem prace bosmarnskie,
ale to Rysiek nadawat im blask i piekno. Ptywatem z wielo-
ma bosmanami, ale jego postawitbym w pierwszym szere-
gu wsrdd najlepszych.

Jedli kiedykolwiek wejdziecie na poktad ,Zawiszy Czarnego”,
,Fryderyka Chopina”, ,Kapitana Borchardta” czy innych jachtéw
wymienionych w tej opowiesci, to wspomnijcie kpt. Ryszarda
Rajchela, ktéry poswiecit im wiele godzin pracy, by wam sie
przyjemniej na nich zeglowato. Sprawicie, ze pamiec o nim nie
zaginie, a jego wktad w odbudowe polskich jednostek zaglo-
wych zostanie doceniony.

Rysiu, szklaneczka dobrego rumu za ciebie.

Dziekuje za lata naszej przyjazni i wiedze, ktérg mi przeka-
zates.

Odpoczywaj spokojnie na decku jakiego$ niebianskiego za-
glowca i czasem podsur nam rozwigzanie jakiej$ szkutniczo-

-bosmanskiej tamigtowki. B

Jachting
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PORTJACHTOWY KRAPKOWICE

D

ROSI O

POMOC

Drodzy przyjaciele i znajomi zeglarze z catej Polski i spozal Jak wiecie, przez potudnie Polski przeszta
pow6dz, ktora zmasakrowata wiele domostw, wsi i miast. Straty sg ogromne.

cierpieli réwniez zeglarze. Przez Krapkowice przeptywa  + uszkodzony maty sprzet ptywajacy (kajaki, rowerki wodne,

Osobtoga, ktérg na co dzierh mozna penetrowac kaja- zaglowki, 12 sztuk);

kiem. Tym razem zamienita sie w zywiot, ktory zniszczyt  « zerwany przez nurt rzeki gtéwny pomost do cumowania

wszystko. Niestety na jej drodze staneta marina klubu zeglar- sprzetu ptywajacego o dtugosci 30 m, ktéry odptynat z po-

skiego Port Jachtowy Krapkowice.

wodzig wraz z bocznymi pomostami 4 x 6 m oraz wiele inne

Przez wiele lat zmudnie budowana i modernizowana przez mniejszych pomostéw od 3 do 6 m;

naszych przyjaciot zeglarzy z Krapkowic, ktérzy ze starej przy-  « zalany i zniszczony sprzet, jak: kamizelki, sprzet ratunkowy,

stani dla barek stworzyli urokliwe miejsce. Wodniacy z Portu meble bosmanatu, kasa fiskalna, lodéwka;

Jachtowego Krapkowice organizowali rejsy morskie, szkotke ze-  «  zatopiony i doszczetnie zniszczony hangar na sprzet zeglar-

glarska ,Dzikie koty” dla dzieciakdw, sptywy po Odrze czy Osob- ski, pozostate duze dwa magazyny i biuro bosmanatu z na-

todze i wiele innych. Piekne miejsce zamienito sie w dramat. Po- ruszong konstrukcja groza zawaleniem;

wddz zmasakrowata przystan. Straty sg ogromne:

uszkodzona altanka, duzo fawek drewnianych porwanych

+ zniszczone cate ogrodzenie portu, doszczetnie pogiete, po- przez wode.

walone i powyrywane stupki (ponad 500 m);

To tylko gtéwne straty szacowane na 350 tys. zt. Tych drob-

+ zalaneizniszczone wszystkie skrzynki elektryczne (10 sztuk);  nych jest duzo wiecej.

18 Jachting



NASZE SPRAWY

Bedzie trudno zebra¢ taka kwote, by poméc krapkowickim
zeglarzom, ale wierze, ze uda nam sie wspolnie cho¢ troche
wesprzec¢ Port Jachtowy Krapkowice.

Opolskie Stowarzyszenie Pie$ni spod Zagli utworzyto specjal-
ne konto o numerze: 96 1600 1462 1029 6116 6000 0004. Mozna
na nie dokonywac wpfat. W tytule prosze wpisac: Port Jachto-
wy Krapkowice. Catg kwote przekazemy naszym przyjaciotom
z Krapkowic. Gdybyscie chcieli pomdc w inny sposéb, o formach

wsparcia mozna dowiedzie¢ sie wiecej u komandora klubu Janka

Szefera pod nr. tel.: 602 645 898. Zachecam do wsparcia i udo-

stepniania tej informacji na portalach, stronach klubowych, me-
diach spotecznosciowych, firm zeglarskich.
Z gory, w imieniu zeglarzy Portu Jachtowego Krapkowice,
dziekuje za kazda ztotowke.
Kpt. Ryszard Sobieszczanski
Opolskie Stowarzyszenie Pie$ni spod Zagli
tel: 606 881 176

stowarzyszenie@piesnispodzagli.pl B

We are here 4 Your Fun

w. charter4fun.com
t. HR +385 995 206 207

Marina Frapa
t. PL +48

charterdfun

THE SMARTEST WAY TO PLEASURE

w Rogoznicy
668 662 220




CHT SINEDIA: -
= NOWOCZESNOSC

KEASYKA

Turecka stocznia ARES YACHTS z siedzibg w Antalyi buduje 62-metrowy flagowy superjacht
zaglowy ,Simena”. Obecnie prace weszty w faze wyposazenia. Stocznia ujawnita szczegoty
projektow zewnetrzneqo wygladu jachtu i jego wnetrza, opracowanych przez Taka Yacht Design
and Design Unlimited.

budowany ze stali kompozytowej Jacht ,Simena” zapro-
jektowano zgodnie z wymaganiami RINA klasy C. Jed-
nostka bedzie mie¢ tradycyjne poktady z drewna teko-
wego i lakierowang stolarke zewnetrzng z mahoniu Sipo. Osman
Tanju Kalaycioglu, architekt okretow i whasciciel Taka Yacht De-
sign, wyjasnia etos projektowy kryjacy sie za jej liniami zewnetrz-
nymi, ktére sg inspirowane epoka delikatnych zagli z dawnych
lat i facza klasyke z nowoczesnoscia. - Opisatbym wyglad ze-

wnetrzny jachtu jako klasyczny z charakterem. Chociaz klipry

byty wazna inspiracjq dla szczegotow stylizacji ,Simena”, DNA
ksztattu jej kadtuba pochodzi z naszych poprzednich, udanych
drewnianych projektéw keczu. Koncepcje nadbudéwki zapro-
jektowano tak, aby spetnia¢ wspotczesne wymagania zeglar-
skie - chociaz klasyczna stolarka z lakierowanego drewna jest
podobna do naszego poprzedniego jachtu, ,Anatolia” (pdzniej
,Vajoliroja") - méwi architekt.

,Simena” ma stylowe i komfortowe kajuty, mieszczace mak-

symalnie 12 gosci i dziewieciu cztonkéw zatogi. Jednostka
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SHORT OVERVIEW

zasilana jest przez zaawansowany hybrydowy uktad napedo-
wy, umozliwiajacy cichg prace jachtu przy napedzie elektrycz-
nym z predkoscig do 6 weztéw. Ponadto silnik wysokoprezny
o mocy 882 kW moze uzupetniac silniki elektryczne o mocy
220 kW, co pozwala osiggnac¢ maksymalng predkos¢ 15 weztéw
i zasieg 4000 mil morskich przy predkosci 11 weztéw.

-taczaca tradycyjne wartosci zeglarskie ze wspotczesng tech-
nologig i designem stylizacja wnetrz ,Simena” ma stworzy¢ wy-
rafinowane sanktuarium relaksu, odpowiednie do eskapizmu
i rozrywki dla rodziny i przyjaciét - opisuje Mark Tucker, dyrek-
tor kreatywny Design Unlimited.

Ponadto, jak twierdzi Tucker, komfort gosci zaréwno w por-
cie, jak i na morzu byt priorytetem przy projektowaniu wnetrz
jachtu. Zwraca uwage na miekkie krawedzie mebli, obszerne po-
recze w przestrzeniach przejéciowych oraz ,czysta, swobodna
geometrie” kajut goscinnych i fazienek - zrecznie zaprojekto-
wanych, aby nadal zapewnia¢ gosciom duzo miejsca do prze-
chowywania.

Aby zachowac 0gdIng, czystg oprawe wizualng wnetrz jednost-
ki, nowoczesne elementy projektu, takie jak stelaze telewizyjne
w salonie czy w apartamencie wiasciciela, starannie ukryto. Dzie-
ki temu goscie na poktadzie mogg cieszy¢ sie wszystkimi wygo-
dami wspdtczesnego zycia, przy jednoczesnym przeniesieniu sie
do ,ztotej ery” zeglarstwa. Do wystroju wnetrz wybrano natural-
ne materiaty. Podstawe stanowi orzech, uzupetniony teksturowa-
nymi skérami i tkaninami, z akcentami postarzanego mosigdzu.

Wszystkie elegancko urzadzone tazienki maja strefe pryszni-
cowa wytozong wzorzystymi marmurowymi ptytkami Calacat-
ta Oro i Patagonia White.

Subtelne wykornczenia zastosowane na pokfadzie nadaja tej
przestrzeni blasku, co wzmacnia efekt spokoju i relaksu panu-
jacy na jachcie. Naleza do nich starannie o$wietlone, drobno
tkane metale zamkniete w szkle, tworzace potprzezroczyste
podziaty, a takze tekstylne, tkane skorzane panele wkompo-

nowane w konstrukcje mebli.




SHORT OVERVIEW

WIECEJ O ARES YACHTS

ARES YACHTS to nowa marka superjachtéow zaprezentowana
przez stocznie ARES podczas Monaco Yacht Show 2023.
Stocznia zostata zatozona w 2006 roku przez rodzine
Kalafatoglu, ktéra cieszyta sie dtuga tradycja zeglarstwa i bu-
dowy statkow.

ARES zbudowata swoja reputacje na statkach wojskowych i han-
dlowych - dostarczyta do tej pory ponad 230 statkéw do po-
nad 15 krajéw. Obecnie planuje dalsza ekspansje na arene luk-
susowego zeglarstwa.

Stocznia ARES jest jednym z najwiekszych producentéw todzi
ze stali, aluminium i kompozytéw w Europie.

Siedziba ARES YACHTS zlokalizowana jest w wolnej strefie celnej
Antalya, na potudniowym wybrzezu Turcji, zajmuje powierzch-
nie 40 tys. m?i zatrudnia 450 os6b.

Obecnie stocznia pracuje nad innymi projektami super-
jachtow, w tym 50-metrowym jachtem motorowym Spitfi-
re, 48-metrowym morskim statkiem patrolowym klasy Bold
oraz 54-metrowym jachtem eksploracyjnym znanym jako
Project Atlas.

ARES YACHTS we wspotpracy z firma Naval Architects przygo-

towuje takze projekty jachtéw o dtugosci 65-85 m. B

fot. arch. Ares Yachts
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NEWS

PO N OWN | E ZtOClI ZArOGA POLSKIEGO JACHTU WINDWHISPER 44

ZWYCIEZA W MISTRZOSTWACH SWIATA ORC, BRONIAC ZESZtOROCZNEGO TYTUtU

Doktadnie rok po wygranej w Kilonii, ptywajacy pod polskg banderg WindWhisper 44 zwycieza

po raz drugi z rzedu w Mistrzostwach Swiata ORC. W toczacej sie na wodach Rhode Island Sound
| Narragansett Bay w USA rywalizacji Polacy pokonali 13 amerykanskich zatdg i potwierdzili swojg
dominacje, czym napisali kolejng karte historii polskiego zeglarstwa morskieqo.

magania o ztoto Mistrzostw Swiata ORC rozpoczety sie

w Newport w poniedziatek 30 pazdziernika dtugim wy-

$cigiem morskim. WindWhisper 44 prowadzit przez wiek-
szos¢ trasy, jednak w wyniku zmiany kierunku wiatru na korzys¢
rywali stracit prowadzenie w czasie skorygowanym i zakonczyt
rywalizacje na pigtym miejscu. Pozniej byto juz tylko lepiej. W for-
mule czempionatu znalazty sie bowiem takze krotki wyscig mor-
ski, zdecydowanie wygrany przez Polakow, i sze$¢ wyscigow
przybrzeznych, w ktérych nasza zatoga punktowata za 1, 2, 1,
5,113 (ten ostatni wynik podlegat odrzuceniu). W efekcie po
szesciu dniach zacietej rywalizacji to WindWhisper 44 wznidst po
raz drugi z rzedu puchar dla najlepszej zatogi Mistrzostw Swia-
ta ORC w klasie B. Na drugiej lokacie uplasowat sie team Rima98
(USA) Johna Brima, a trzecie miejsce zajat Fireball (USA), naleza-
cy do Billego i Jackiego Baxterow.

Jak podkresla Mateusz Gwozdz, najmtodszy, ale bardzo uty-
tutowany zatogant w sktadzie WindWhisper 44, zmagania pod-
czas tegorocznych Mistrzostw Swiata ORC byty dla naszej zato-
gi wyjatkowo wymagajace:

- Jestesmy bardzo zadowoleni z tego, ze udato nam sie obro-
ni¢ tytut zdobyty w zesztym roku, bo od poczatku nie byto ta-
two. Mimo trudnego wejscia w mistrzostwa i piatej lokaty na
dtugim offshorowym wyscigu, ktory nie byt do ,odrzutki”, udato
nam sie krok po kroku wspig¢ w tabeli i pozostac na jej czele az
do konca. To zwyciestwo cieszy, tym bardziej ze scigalismy sie
ze stawka, ktérej w ogdle nie znalismy. Jako jedyni Europejczy-
cy na liscie startowej w klasie B nie raz odczulismy, ze nasi kon-
kurenci wzajemnie sie wspieraja na wodzie. Wygrana w takich
okolicznosciach cieszy podwdjnie - podsumowuje Mateusz.

Radosci z kolejnego zdobytego ztota nie kryje tez skipper
WindWhisper 44 - Marcin Sutkowski, ktéry zwraca uwage na
elementy, ktére zawazyty o zwyciestwie:

- W tegoroczne Mistrzostwa Swiata wtozyliémy maksimum
zaangazowania i skupienia, nie odpuszczajac naszym konku-
rentom nawet na moment. Nasz charakter i wole walki poka-
zalismy szczegolnie po dtugim wyscigu offshorowym, ktéry
nie poszedt po naszej mysli z powodu zmiany pogody. Jach-
tom z przodu ,zgasto”, a rywalom ,przywiato”, co sprawito, ze
nasza pottoragodzinna przewaga stopniata do zera, dajgc nam
pigte miejsce w wyscigu na otwarcie Mistrzostw. Bardzo dzieku-

jemy za stowa wsparcia od kibicéw, ktérzy szczegodlnie wtedy

dodali nam wiatru w zagle i byli z nami az do konca rywalizacji.
Kluczem do zwyciestwa byta tez cierpliwos¢, ktdrg zachowali-
$my w finalowym wyscigu w walce 1:1 z druga w stawce Rima.
W pierwsze 20 minut wykonaliémy ponad 20 zwrotéw, aby za-
bezpieczy¢ wygrana w klasyfikacji generalnej.

Jak podkresla Marcin Sutkowski, wygrana poprzedzona byta
ciezka praca w okresie przygotowawczym:

- Ztoto Mistrzostw Swiata to takze efekt dobrych przygoto-
wan i poprawek, ktére wprowadzilismy w jachcie przed startem.
W wyniku zmiany przepiséw, bylismy zmuszeni ,odchudzi¢”
jacht, zmniejszajac o prawie 400 kg ilo$¢ balastu statego i ogra-
niczajac liczbe cztonkdw zatogi - z dotychczasowych dziesieciu
na osiem oséb. Te duze jak na nasza klase zmiany sprawity, ze
zmniejszyta sie stabilnos¢, a zwiekszyta jeszcze bardziej wraz-
liwos¢ jachtu. W tej sytuacji zaprocentowato zdobyte wspdlnie
doswiadczenie, bo z obecna zatogg ptywamy na tym jachcie juz
drugi rok. Po takim czasie widac juz zupetnie inna dojrzatosc
i zrozumienie. Dobre ptywanie sprawia nam ogromna satys-

fakcje. A ta, poparta sukcesami, sprawia, ze na pewno bedzie-

my chcieli kontynuowac naszg przygode - deklaruje skipper. B

W trakcie Mistrzostw Swiata
ORCw Newport ptywajacy pod
bandera Yacht Klubu Polski
Gdynia WindWhisper 44 zeglowat
w skfadzie:

Marcin Sutkowski — skipper

Aksel Magdahl — nawigator
Stanistaw Bajerski — boat captain
Kacper Gwézdz

Piotr Przybylski

Mateusz Gwézdz

Joan Navarro Guiu

Hugo Rocha

Michat Sutkowski (team
brzegowy/zmiennik)

Robert Gwozdz (team brzegowy/
zmiennik)

Petne wyniki Mistrzostw Swiata
ORCw Newport: https://data.orc.
org/public/ WEV.dII? action=serie
s&eventid=vlcxi&classid=B%2FC
W drodze po kolejne Mistrzostwo
Swiata Wind Whisper 44 wspierali:
Bumech S.A., CISE

oraz Yachts & Yachting.




BIZNES

INWESTYCJA W PASJE
WEDtUG STRYJECKIEGO

Plazujemy na Bali, ale inwestujemy i zeglujemy pod zaglami BALI.

Na rynku kraza dziesigtki roznych pomystow na inwestowanie prywatnych Srodkow. Wiele z nich
cieszy sie zaufaniem od setek lat, np. inwestowanie w ztoto, nieruchomosdi, dzieta sztuki.
Oczywiscie kwestia bezpieczenstwa ztota czy nieruchomosd jest niezwykle wazna, ale tylko
nieliczni przejmuijg sie geopolityka. W formie wyrazneqgo trendu zwyzkowego zauwazyty

to ostatnio media, ktore rozpisujg sie o rodakach kupujacych nieruchomosci w Hiszpanii czy we
Wroszech. I tak z grubsza inwestydje dzielq sie na takie dla zysku, dla ograniczenia straty (inflacja)

lub dla pasji. A czy mozna to mie¢ w jednym instrumencie?

= 0zna, ale trzeba zarazi¢ sie pasja, ktéra ma przeto-
= zenie na rynek. Poktosiem potkniecia bakcyla s
= przewaznie réznego rodzaju kolekcje: od bardzo

-

Jarostaw Bryta

drogich wedek, ktére na siebie nie zarabiajg, po szlachetne ka-
mienie, biatg czy czarnoprochowsa bron, starocie, bursztyny,
pidra wieczne itd. Granice wachlarza pomystéw wyznacza nie-
bo. Wszystko to jest piekne, pozwala nam sie realizowa¢, mro-
zi¢ srodki w przedmiotach, ktére z wiekiem nie traca na warto-
$ci; czyni z nas specjalistow w waskich dziedzinach i posiadaczy
czesto ekstremalnie drogich i ekstremalnie trudnych do spie-
niezenia inwestycji we wiasne hobby. Jakie zatem hobby moze

by¢ inwestycja w siebie i przynosi¢ zwrot z inwestycji? O tym

mowi bohater tej historii Marek Stryjecki.

- W Chorwacji mieszkam juz 20 lat i zastanawiam sie, dlacze-
go tu, a nie gdzie indziej. Dlaczego to jest moje miejsce, w kto6-
rym pracuje, odpoczywam i zyje? Zaczeto sie od wyprawy na
jacht do Chorwadji z przyjaciotmi w 2000 roku. Wypozyczyli-
$my jacht w Sukosanie. To byta Bavaria 36, ktérg wyruszylismy
w rejs. Wiat silny wiatr z potudnia (Jugo) i z nim w dwa dni do-
ptynelismy do Puli. Kolejnego dnia podczas spaceru natknatem
sie na lokal z szyldem ,Broker - sprzedaz jachtéw”. Wszedtem
tam i zapytatem, czy sg jakies jachty do sprzedania. Broker na to:
A jaki chcesz? . Odpowiadam, ze jeszcze nie wiem, ale na pew-
no chciatbym, zeby miat ponad 12 m dtugosci. Broker zapro-
wadzit mnie do mariny, gdzie obok naszego wypozyczonego

stat Jeanneau Sun Odyssey 42. O wiele wieksza i obszerniejsza
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jednostka. Po krotkich ogledzinach powiedziatem: ,Chce ten
jacht kupi¢”. Broker grzecznie zapytat: ,Kiedy? ". Na co réwnie
grzecznie odpowiedziatem: ,Teraz". Jednostke oddatem do fir-
my czarterowej w Sukosanie i jacht zaczat jeszcze tego sezo-
nu przynosi¢ zyski. To trwato trzy, cztery lata, po czym z jed-
nego jachtu zrobity sie dwa, z dwdch trzy, pie¢, siedem, az do

petnej floty, ktdrg zamknatem liczbg 20 jednostek na rok 2023.

JAK ZARAZIC SIE ZEGLARSTWEM?

Wedtug znawcow tematu zarazenie jest spontaniczne i u 60%
populacji nastepuje podczas pierwszego kontaktu z zeglowa-
niem. Nie ma zadnego naukowo potwierdzonego antidotum.
Osoba raz zainfekowana ma objawy do konca zycia, a towarzy-
szaca niektérym osobom podczas zeglowania choroba morska
nie zmieni u osobnika stosunku do zeglowania na obojetny czy
negatywny. Ujmujac zagadnienie na serio, warto wybrac sie
w rejs np. po Adriatyku i zobaczy¢, czy Chorwacja nam smaku-
je, czy nie. Prébny czarter lub prébne czartery to idealna meto-
da na zapoznanie sie ze specyfikg czarteru, obstuga jachtu i wa-

runkami, jakie panujg na danym akwenie.

PASJATINWESTYCJA
Sa dwa praktyczne podejscia do prywatnej inwestycji w jachty
zaglowe. Pierwsze polega na tym, ze kupujemy jacht lub jach-
ty i powierzamy zewnetrznej firmie sprzedaz czarteréw na te
jednostki. W takim scenariuszu jestesmy zainteresowani wytgcz-
nie zyskiem pomniejszonym o prowizje za zarzadzanie jednost-
ka. Ma to szczegdlnie sens, gdy idziemy w efekt skali, stawiajac
na kilka czy kilkanascie jednostek.

W drugim scenariuszu fgczymy pasje z zarobkiem, ktory

w praktyce pokrywa petng obstuge jachtu i catoroczne koszty

mariny. Naszym zyskiem jest rados¢ zeglowania do woli przed
i po sezonie, ile dusza zapragnie. Dodatkowym bonusem z ta-
kiego modelu jest fakt, ze w przewidzianym okresie jacht jest
gotowy o kazdej porze dnia i nocy - czyli wysprzatany, pach-

nacy i bez usterek technicznych.

KTO SIE TYM WSZYSTKIM ZAJMUJE?
Co jest niezbedne z punktu widzenia armatora, ktéry decyduje
sie na trzymanie jachtu nie na Mazurach, ale np. w Chorwac;ji?
Najwazniejszy jest ,swiety spokéj” bedacy wypadkowa niekwe-
stionowanych kompetencji zarzadzajacego jachtem oraz jako-
$ci jego relacji z lokalnym biznesem, nie tylko jachtowych. Ko-
munikujacy sie biegle w jezyku lokalséw, traktowany przez nich
jak ziomek Marek Stryjecki, ktory reprezentuje nasze interesy,
to osoba pozadana, by spac spokojnie i skupic sie na planowa-
niu rozwoju biznesu czy zwyczajnie na konsumpcji pozytkéw.
Model biznesowy Balicatamarans.pl zaktada oba te mode-
le. Marek Stryjecki jako osoba zarzadzajaca jachtem jest odpo-
wiedzialny nie tylko za sprzedaz czarterdw, ale takze za: obstu-
ge serwisowa wynikajacg z gwarancji na nowy jacht, obstuge
pogwarancyjng, naprawy wszelkich usterek wynikajacych ze
zwyktego zuzycia czy zaniedbania lub razacego zaniedbania.

Ciezar okresowych przegladéw instalacji, silnikow, procedura
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Ry A

zimowania, przygotowania jednostki do sezonu - to wszystko
sktada sie na pokazna liczbe czynnosci, ktore ktos musi podjac,
a potem sprawdzi¢, czy zostaty wykonane zgodnie ze sztuka.
Odpowiedzialnos¢ za nie spoczywa na zarzadzajacym. Nie bez
znaczenia jest takze miejsce, w ktérym bedzie zlokalizowana na-
sza jednostka (potaczenia lotnicze, mozliwos¢ réznych konfigu-
racji tras). W przypadku Balicatamarans.pl do wyboru mamy az
pie¢ topowych lokalizacji, w ktérych stacjonuje 65 katamaranéw
BALI (Dubrownik, Split, Trogir, Szybenik i Biograd), a w planach

na najblizsza przysztos¢ sa kolejne lokalizacje.

JAKI JACHT DO CZARTERU?

Wszystko zalezy od budzetu i sensownej konfiguracji, o co réw-
niez w naszym imieniu zadba zarzadzajacy. W czarterach sprze-
dawane sg najrézniejsze jednostki. Jednak zdaniem Marka Stry-
jeckiego najdtuzsza zywotnos¢ biznesowg i najwiekszy komfort
pozadany przez klientdw premium oferuja katamarany, czyli jed-
nostki zdwoma kadtubami. Reprezentowana przez Marka Stry-
jeckiego stocznia BALI Catamarans ma w ofercie 10 réznych jed-
nostek, z czego prezentujemy dwie: najmniejsza i najwieksza,

ktorej premiera odbedzie sie w tym roku.

BALI CATSMART - MALY Z DUZYM WOLUMENEM
RELAKSU | KOMFORTU

Bali Catsmart o dhugosci 11,79 m i szerokosci 6,46 m jest obec-
nie najmniejsza jednostka w rodzinie wielokadtubowcédw BALI.
Wielkos¢ nie ogranicza w tym wypadku zastosowania wysokich
standardéw w zakresie technologii, designu i odczuciu komfor-
tu z zeglugi. Ponadto nowy model ma charakterystyczne cechy
dla catej linii katamaranow BALI, takie jak: solidny kokpit z przo-
du, wygodny salon taczacy sie z kokpitem rufowym, a takze uni-
kalne uchylne drzwi BALI, dzieki ktérym cieszymy sie salonem

otwartym na morze.

rE TR
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Katamaran jest zaprojektowany tak, aby dostarcza¢ uczestni-
kom rejsu maksymalnego odczucia wygody. W przednim kokpi-
cie znajduje sie czes¢ wypoczynkowa z obszerna powierzchnig
przeznaczong do stonecznych kapieli. Dwie czesci rufowe faczy
platforma z duza kanapa i schowkami. Uchylne drzwi (wytacz-
nosc¢ BALI) po otwarciu zapewniaja naturalng wentylacje i prze-
strzen mieszkalna i kuchenna. W wyposazeniu nie mogto zabrak-
na¢ stotu do map z siedzeniem o ergonomicznej konstrukgji.

Projekt wnetrza tego katamaranu poprawia samopoczucie
i nastraja do odprezania. Wystrdj jest ciepty i ma czyste linie.
Dodatkowo jest stworzony do spedzania czasu na wodzie z ro-
dzing i przyjaciotmi. Do dyspozycji gosci jest w petni wyposa-
zona kuchnia, grill plancha i duzy stét w salonie, przy ktérym
moze zasig$¢ nawet osiem oséb. Ponadto catkowicie otwar-
ta przestrzen skapana w $wietle oferuje niezréwnany panora-
miczny widok na morze.

Katamaran wystepuje w dwéch opcjach uktadu kabin: w wer-
sji whasciciela z dwiema kabinami i wystawnymi tazienkami, po
wersje czarterowg z czterema kabinami dla gosci i dwiema do-
datkowymi kabinami na dziobie, zaréwno dla sternikéw, jak
i dodatkowych gosci. W kazdej z dostepnych wersji (zaréwno
z dwiema kabinami dla wtascicieli, kazda z oddzielng fazienka
i zapleczem sanitarnym, jak i z trzema, czterema kabinami) go-
$cie majg dostep do praktycznych, dobrze urzadzonych tazie-
nek z oddzielnym prysznicem.

Konstruktorzy katamaranu zadbali rowniez o komfort i ta-
twosc zeglowania.

Dzieki szerszemu planowi zagli i bomowi obnizonemu do po-
ziomu dachu nadbudéwki dla lepszej obstugi Bali Catsmart jest
niezwykle fatwg w prowadzeniu todzig. Dodatkowo dwa ergo-
nomiczne stanowiska sterowe, umieszczone na lewej i prawej
burcie, utatwiajg manewrowanie w porcie, umozliwiajac zeglo-
wanie pod wiatr lub z wiatrem. Ponadto ptynne poruszanie sie
po todzi utatwia projekt poktadu ,spacerowego”, ktory zapew-
nia fatwy i bezpieczny dostep pomiedzy przednim kokpitem,

kokpitem rufowym i salonem.

TECHNIKALIA

Dtugos¢ 11,78 m

Szeroko$¢ 6,46 m

Zanurzenie 1,10 m

Pow. zagli grot - 47 m? fok - 36 m?,
Cod 0-52 m?

Zbiornik wody - 660 |, paliwa - 400 |

Silnik 2%20 kM/2x30 kM Yanmar

Liczba kabin/WC 2/2,3/2,4/2

Kategoria projektowa A 10 oséb

KATAMARAN BALI 5.8 - WYJATKOWO DUZY
URODZINOWY PREZENT OD GRUPY CATANA
Grupa Catana uczcita 10-lecie marki wprowadzeniem na rynek
kolejnego katamaranu - Bali 5.8. W poréwnaniu z poprzednika-

mi jest wigkszy, potezniejszy, odznacza sie maksymalnym kom-

fortem, rozlegtymi przestrzeniami i innowacyjnym designem.
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Jego poprzednikiem jest 38-stopowy Bali Catsmart, zwodo-
wany w kwietniu 2023 roku podczas ubiegtorocznych Miedzy-
narodowych Targéw Wielokadtubowych w La Grande-Motte.
Po tym sukcesie firma Catana nie spoczetfa na laurach i dzieki
wysitkowi zespotu badawczo-rozwojowego Catana oraz wspar-
ciu studia projektowego Piaton-Bercault zaledwie kilka miesie-
cy pozniej oferte BALI Catamarans poszerzono o nastepny fla-
gowiec, jeszcze wiekszy od poprzedniego modelu.

Bali 5.8 to juz 14 model z tej popularnej serii BALI francuskie-
go producenta jachtow. Jednostka oferuje prawie 20% wiecej
przestrzeni niz tradycyjne katamarany tej samej wielkosci. Przy
dtugosci 18 m i szerokosci ponad 9 m DNA marki jest wyraznie
widoczne na kazdym poziomie jachtu.

Wielkos¢ ta jest odczuwalna szczegolnie w komfortowo urza-
dzonych i przestronnych kabinach. Gtéwny apartament wtasci-
ciela jest godny miana patacu. Oferuje wygodna przestrzen do
zycia, w ktdrej nie mogto zabraknac obszernych miejsc do prze-
chowywania ubran i innych niezbednych rzeczy prywatnych.
Rozmiary kabiny wtasciciela to ukton w strone sektora klien-

tow, ktorzy s bardzo wymagajacy pod wzgledem kubatury,

WEDEUG ZNAWCOW TEMATU
ZARAZENIE JEST SPONTANICZNE

| U 60% POPULACJI NASTEPUJE
PODCZAS PIERWSZEGO KONTAKTU
7 ZEGLOWANIEM

przestrzeni, $wiatta i widoku na morze. Lazienke catkowicie prze-
projektowano. Jest bardzo przestronna, wyposazona w wygod-
ny prysznic XXXL, dostosowany do wielkosci todzi. Pozostate
kabiny réwniez charakteryzuja sie znacznymi wymiarami i do-
godnymi rozwigzaniami. W kazdej z nich na srodku umiesz-
czono tézka wyspowe, umozliwiajace tatwy dostep do miejsca
spoczynku z obu stron. Bali 5.8 oferuje réwniez kabiny TWIN
z oddzielnymi kojami na srodku fodzi. Ponadto wszystkie tazien-
ki, nawet na poktadzie w wersji z sze$cioma kabinami, maja od-
dzielne prysznice i toalety, co zapewnia wysoki komfort w kaz-
dych okolicznosciach: pobyty rodzinne lub rejsy czarterowe.
Szczegolng uwage zwrdcono na zakwaterowanie zatogi, ktéra
jest niezbedna dla sprawnego funkcjonowania fodzi. W wersji
master dostepna jest duza, podwaojna kabina skipperska, dzieki
czemu zaréwno wiasciciele, jak i zaloga moga cieszy¢ sie uprzy-
wilejowang przestrzenia.

Kokpit - salon oferuje wyjatkowa, rozlegta przestrzen zy-
ciowa. Znajduja sie tutaj rowniez charakterystyczne dla marki
BALI tylne drzwi uchylne. Kuchnia ma rozmiar XXL, jest wypo-
sazona w wysokopoziomowe szafki, szerszy blat i ma ksztatt li-
tery U, dzieki czemu moze pomiesci¢ kilka osob w czasie rejsu,
nawet gdy morze jest wzburzone i przy wysokich falach. Nie je-
dyna wisienka na torcie jest w tym kambuzie specjalna lodéw-
ka z kostkarka o pojemnosci 634 1.

Jadalnie zaprojektowano tak, aby zawierata tawe i stot, przy
ktoérym miesci sie 12 0séb. Jadalnia to zasadniczy element todzi
- jest to zaréwno cze$¢ dzienna, jak i miejsce odpoczynku. Gte-
boka i szeroka kanapa zewnetrzna zwrécona w strone salonu
to pofaczenie salonu i morza. Mozna na niej wygodnie sie roz-
ciggnad, uciac drzemke czy tez przeprowadzi¢ rozmowe z towa-
rzyszami rejsu. Obszerne drzwi przednie i duze otwierane okno
oswietlajg wnetrza, rbwnoczesnie ostaniaja przed promieniami
UV i storncem i wpuszczaja Swieze powietrze dla naturalnej wen-
tylacji. Stét do pracy lub nawigacji oddzielono od salonu i skie-
rowano do przodu. Jego potozenie zapewnia: z jednej strony
blisko$¢ z pozostatymi ludzmi na poktadzie, z drugiej gwaran-
tuje optymalne bezpieczenstwo nawigacji i brak zaktécen spo-
wodowanych innymi czynnosciami na todzi.

Na zewnatrz, na poktadzie dziobowym, przygotowano prze-
strzen do opalania, spozywania positkéw i odpoczywania. Kuch-
nie potaczono bezposrednio z wnetrzem todzi poprzez szero-
kie przednie drzwi, umozliwiajac swobodng cyrkulacje zaréwno
gosci, jak i powietrza.

Fotel sternika 2/3-1/3 jest modutowy. Hardtop (lub bimini)
zakrywa caty flybridge, zapewniajac ochrone przed promienio-
waniem UV i cieptem, statg wentylacje i niezrownany widok! Fly-
bridge to zaréwno salon, jak i miejsce do opalania. Jest zopty-
malizowany i modutowy, dostosowuje sie do pory dnia i stylu
rejsu. Panele stoneczne w petni zintegrowano, dzieki czemu sa

samowystarczalne.
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Na rufie znajduja sie stopnie umozliwiajace dostep do wody.
Zainstalowano tutaj relaksacyjny fotel zwrécony w strone rufy
i zapewniajgcy niesamowite widoki. Opcjonalna hydraulicz-
na platforma do ptywania moze podnie$¢ ponton lub zostac
opuszczona tuz pod powierzchnie i zastosowana jako plaza.

Bali 5.8 zaprojektowano tak, aby jacht dziatat wyjatkowo do-
brze. Wszystkie powierzchnie zagli zoptymalizowano, oferu-
jac do 240 m? ptétna pod wiatr. Strefy obstugi zagli i steréw sa
wyraznie oznaczone, dzieki czemu podnoszg bezpieczenstwo
pasazeréw i zapewniaja spokdj ducha zatogi. Na wyposazeniu
dostepny jest fok samohalsujacy, odpowiedzialny za dziatanie
pod wiatr przy silnym wietrze. Zagiel code zero mozna usta-

wic z kokpitu. B

Catana Group

(atana to firma rodzinna, z ponad 40-letnim doswiadczeniem. Specjalizuje

sie w projektowaniu, budowie i sprzedazy katamaranow, ktdrych projekty
odzwierciedlaja innowacyjne i ekologiczne podejscie. Siedziba grupy znajduje sie

w Canet-en-Roussillon. Firma ma pie¢ zaktadéw produkcyjnych (trzy we Frangji,
jeden w Tunezji i jeden w Portugalii) i zatrudnia ponad 1300 os6b. Rozwijajaca sie
od 2014 roku Grupa Catana jest notowana na gietdzie i sprzedaje marki BAL! i Catana
w sektorze katamaranow zaglowych.

Strona Marka Stryjeckiego: Balicatamarans.pl
Facebook Marka Stryjeckiego: Facebook.com/CatamaransBali
Strona internetowa stoczni: Catana.com

Instagram: Instagram.com/catana_catamarans
Facebook stoczni: Facebook.com/CatanaCatamarans

fot. arch. Daniel Walas
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POMIEDZY MORZEM
IA\ LAD E /\/\ (WSPOMNIENIA ZE SZWECJI) ROK 3

W 2007 roku zeglowatem duzo wiecej niz w poprzednim. Zaplanowatem
wycieczke na Alandy, na ktore wczesniej trafitem z rejsem klubowym w 1991 roku.
Liznatem je wtedy tylko (wytacznie Mariehamn) i od tej pory niemal Snity mi sie
po nocach. Teraz dzieki ,Meltemi” sen miat sie ziscic.

Adam Zawadzki

uz w pierwszych dniach czerwca pakuje manele i sam uda-

je sie do Oxeldsundu. Biore na siebie zadanie przygoto-

wania fodzi do sezonu - w planie byty zwykte prace kon-
serwacyjne i montaz $wiezo zakupionego autopilota. W ciaggu
kilku dni wykonuje plan, jednak aby zadziatat autopilot, zabra-
kto przedtuzacza do popychacza - nie byto go w miejscowym
sklepie, a brakowato juz czasu na dotoczenie czy na zamoéwie-
nie go do domu (rodzina miata juz bilety lotnicze do Sztokhol-
mu). Tak wiec autopilot niby jest, niby dziata¢ powinien - jed-
nak jest bezuzyteczny. Coz, trudno.

Rad nierad przystapuje do drugiej, przyjemniejszej czesci
zadania, czyli doprowadzenia ,Meltemi” do Sztokholmu. Przy-
znam, ze byto fantastycznie. Pogoda jest wspaniata, a ja mam
na te droge az cztery dni - pospiech byt zupetnie zbedny. Tak
wiec wyruszywszy 6 czerwca, druga noc spedzam na $rédla-
dziu ponizej Nyndshamn. Rankiem, wychodzac w szkiery, roz-

gladam sie: stoneczko, cumuluski, wiaterek 2-3 z potudnia. Nie

myslac dtugo, stawiam grot i genue - duzg jak na ten okret, ja-
kie$ 16 m2 Tej decyzji zawdzieczam niesamowita jazde. Gdy
na dobre wychodze na Mysingen, wieje tam mocne 4, chwi-
lami moze wiecej. Lédka rwie 6,5 wezta do przodu, to jej mak-
symalna predkosc. A co, gdy wiatru przybedzie? Co$ sie urwie.
Nalezy zrzucic te gienie, ale jak? Jestem sam. Autopilot nie do
uzytku. Spora fala. Nie ma rady, jedziemy dalej. Szczesliwie
mocniej juz nie wiato. Przelatuje regatowo, w bryzgach wody
Mysingen. Wchodze miedzy szkiery, tam juz jest spokojniej.
Nadal ze spora predkoscig mijam Dalard Skans, po czym wiatr
zaczyna siada¢, zbliza sie wieczér. Uff, spokojnie moge znalez¢
nocleg w poblizu Dalaré. Nastepnego dnia, 9 czerwca, spokoj-
niutko, przez kanaty docieram do Sztokholmu, cumuje w zna-
nej juz Navishamn i mam jeszcze duzo czasu na spacer po sto-
licy - tym bardziej ze nocy praktycznie nie ma (rewelacja!).
10 czerwca mijam sie z rodzing. Przyleciata tym samym sa-

molotem, ktérym ja wracatem do pracy. Zatoga w sktadzie: Ela
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i osmioletni juz Kamil dowodzi starszy syn Mitosz, ktéry prze-
prowadzit pomiedzy sztormami ,Meltemi” na Alandy. Zeglu-
ja tam z grubsza do konca czerwca, cieszac sie catkiem biaty-
mi nocami i zwiedzajac, co sie dato. Na koniec zostawiajg okret

w Mariehamn, na zacisznym przystanio-campingu, ktéry zna-

laztem i zarezerwowatem zdalnie, tj. przez telefon. Wracajg do

Sztokholmu promem.

Dla mnie cigg dalszy nastepuje ok. 20 lipca. Ze Sztokholmu
zabieram sie z Elg i Kamilem promem. Jest to regularna linia
Sztokholm-Helsinki. Po drodze prom zawija do Mariehamn.
Z reguty wysiada kilku pasazeréw i wsiada tez kilku, mozliwo-
$ci przepakowania samochodoéw brak. Chodzi wiec oczywiscie
o pienigdze: Alandy sa wylgczone z obszaru gospodarczego
UE i dzieki temu manewrowi na promie istnieje strefa wolno-
ctowa. Zwtaszcza po alkohole ustawiajg sie kolejki jak w Polsce
za komuny. Réwniez korzystam, zaopatrujac sie na czas catego
rejsu w Velkopopovickiego (niestety po skandynawsku osta-
bionego do 3,5 vol). Po jakichs czterech godzinach, 23 lipca,
ok. 0200 (w Srodku nocy, ktéra juz tu byta) wysiadamy w Marie-
hamn i udajemy sie na tédke.

Rano, po uregulowaniu zobowigzan na przystani, idziemy
na zwiedzanie stolicy. To bardzo sympatyczne, spokojne mia-
steczko, liczace ok. 10 tys. dusz. Pogoda pod psem. Ogladamy
m.in. muzeum rybackie we Wschodnim Porcie. Po potudniu po-
kazuja sie tall shipy; Mariehamn byto miastem etapowym Tall
Ships Race. Jako jeden z pierwszych przybywa stynny ,Cuauh-
temoc”, pdzniej inne statki i jachty. Nastepnego dnia przy na-
brzezach stoi kilkanascie duzych jednostek i wiele mniejszych.

Jak na Mariehamn sg tez ttumy zwiedzajacych (ale nie probujcie
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poréownywac z Gdynig czy Szczecinem, wszedzie mozna sie do-
stac i spokojnie obejrzec). Tak spedzamy ten dzien. Na szczes-
cie pogoda sie poprawita.

25 czerwca przychodzi kolej na fantastyczne muzeum mor-
skie, obrazujace bogata tradycje morska Wysp Alandzkich. Gtow-
na sala zaaranzowana jest na ksztatt poktadu zaglowca i tam
oraz na nizszej kondygnacji znajduje sie mnoéstwo eksponatow
z czasow $wietnosci alandzkich firm zeglugowych. Do muze-
um nalezy tez cumujacy opodal stynny bark ,Pommern” z flo-
ty Erikssona, zachowany w stanie oryginalnym.

Tegoz dnia po potudniu oddajemy cumy. Przywioztem z kra-
ju brakujacy przedtuzacz do autopilota. Ku mojej radosci po zto-
zeniu i skalibrowaniu sprzet dziata, jak nalezy. Przechodzac koto
nabrzezy, podziwiamy ,z zabiej perspektywy” zacumowane Za-
glowce, a idac koto mariny, zyskujemy pewne zainteresowanie
ze strony polskich zatég. Tego dtugiego dnia docieramy do za-
mku Kastelholm w miejscowosci Sund. Jest to sredniowieczny
zamek catkiem niezle zachowany. Oprécz niego zwiedzamy
miejscowe wiezienie mieszczace sie w budynku przypominaja-
cym dom mieszkalny; stuzyt zresztg za takowy stuzbie wiezien-
nej. Zwiedzamy tez fajny skansen i degustujemy alands panka-
ka, czyli miejscowe ciasto.

Noc 26/27 lipca spedzamy kilkanascie mil na wschéd. Po ma-
zursku — pomiedzy trzcinami w waskim przesmyku. Niestety
nie pamietam juz, pomiedzy jakimi wyspami. Rankiem wyru-
szamy, by okrazy¢ wyspe Aland od pétnocy, wychodzac w ten

sposéb ponad 60 réwnoleznik. Wieje 3 z potudnia i zegluga jest

przyjemna, pomimo zimna. Po lewej burcie wybrzeze stanowia
gote, wymyte sztormami skaty. R6znia sie od szwedzkich tym,
Ze s czerwonawe, co dodaje alandzkim krajobrazom atrakcyj-
nosci, mozna rzec ,kolorytu”. Roslinno$¢ gtéwnie kartowata. Od
czasu do czasu pojedynczy domek. Domki wygladaja na letnie,
wiec troche sie dziwimy. Na taaakim wygwizdowie? Ale miejsco-
wi odbieraja to inaczej. Gdy na przyktad stalismy pod zamkiem,
wystarczato, by na chwile wyszto stoneczko, i juz dookota rozle-
gat sie plusk - to dzieciaki skakaty z t6dek do wody o tempera-
turze 16 stopni; my siedzielismy w swetrach, a wieczorem grza-
lismy sie w saunie (sauny sg w kazdej wiekszej marinie, wliczone
w cene). Wkrotce trzeba skreci¢ na potudnie, pomiedzy wyspe
Aland a mniejsze wysepki od zachodu. Wchodzimy dostownie
w gteboki wawo6z pomiedzy czerwonymi skatami, wysokimi na
jakie$ 20 m. Wasko, zweza sie chyba do jakichs 100 m. Gdy juz
jestesmy w najwezszym odcinku - przychodzi szkwat. Oprocz
efektu dyszy, ktory musiat tu by¢. Wieje zas ciggle z potudnia,
w nos. Migiem staje w dryf, sadzam Ele przy rumplu i dryfu-
jac wzdtuz tego wawozu, zmieniam fok na sztormowy. Oczy-
wiscie w miedzyczasie jeden lub dwa zwroty z wiatrem - tuz
przy skatach, bo wasko. Kiedy maty fok juz stoi, wyhalsowuje
sie dos¢ sprawnie przez wawdz. Niebawem tez po zachodniej
stronie znajdujemy $wietng zatoczke na postoj. Zostajemy do
jutra, moze sie uspokoi. A miejsce jest piekne: storice, grill, spa-
cery, widoki. Na kapiel jako$ nikt nie ma ochoty, chociaz jeste-
Smy ostonieci od wiatru i jest nawet ciepto.

Niezbyt sie uspokoito. Rankiem wychodzimy na szersze wody,
to znaczy fragment otwartego morza, usiany tylko nieduzymi
wysepkami. Wieje dalej z potudnia, dobre szkwaliste 5 prawie
w dzidb. Kurs mamy z grubsza SW, pomiedzy wyspy Aland i Ecke-
ro. Dzielnie wiec halsujemy pod fale ze 70 cm wysoka. Przy ko-
lejnym zwrocie pruje sie grot. Wzdtuz szwu, tuz powyzej refban-
ty. Co robic, zaktadam drugi ref. Szczesliwie wiatru jest tyle, ze
podrdz pod fale jakos idzie i wieczorem szukamy schronienia
w gtebokim fiordzie na brzegu wyspy Eckeré. Miejsca nie ma,
wszedzie dziatki prywatne. Skata zas tak stroma, ze nawet nie
ma jak wyjs¢ z cuma, hakiem i mtotkiem. A wiec trzeba szukac
dalej. Przechodzimy pod mostem miedzy wyspami Aland i Ora,
na Ora wida¢ przystan rybacka. Wychodzacy z niej Coastguard
zobaczyt polska bandere. Nie bylismy jeszcze w Schengen, wiec
trwaja dtugie thumaczenia: kto, skad, gdzie byta odprawa, a skad
todka, co do oclenia (strefal), dokad potem itp. itd. Egzamin zda-
jemy i wreszcie bezptatnie cumujemy u rybakow.

Nastepnego dnia, 29 lipca, wybieramy sie do muzeum wo-
z6w strazackich. Znajduje sie ono ok. 5 km na wschéd od przy-
stani. Udac sie tam trzeba byto per pedes, ale byto warto. Mno-
stwo ciekawych pojazdéw, w tym stuletnie samochody, wozy
konne, inny sprzet. Po powrocie do pézna szyjemy w kokpicie
porwany grot (widno jest do pétnocy).

30 lipca zaczynam mysle¢ o przeprawie do Szwecji. Zwazyw-

szy na rodzaj naszej jednostki, jest to pewne wyzwanie - 23 Mm
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fot. arch. autor

otwartego morza. Prognoza (rozumiem juz po szwedzku pro-
gnozy, a na Alandach méwi sie po szwedzku) zapowiada dzi$
silny wiatr, jutro zero. A wiec atrakcje ladowe. W Mariehamn (do-
jezdzam tam autobusem) wypozyczam na dobe samochdd i ro-
bimy objazd Alandéw.

Staram sie znalez¢ wszystko, czego jeszcze nie widzielismy,
a odlegtosci sa mate. Udaje sie zobaczy¢ m.in. wytwdrnie wina
w Tjudo. Ze powyzej 60°N? Nic niemozliwego! ,Wino” produ-
kuje sie z wtasnych jabtek. Degustujemy - smakuje podobnie
do naszego jabola. Szwedzi degustuja, cmokaja, wachaja. Na
nas patrza podejrzliwie. Na pamiatke kupuje jabolka w najtad-
niejszej butelce, ale okazat sie nie do wypicia. Z rzeczy ciekaw-
szych znajdujemy tez wieze widokowa koto mostu w Haraldsby.
Tuz obok, poszedtszy ,za potrzebg”, znajduje... pomnik rewolu-
cjonistow z 1918 roku, ewidentnie pamiatke po ,finlandyzacji”
kraju. Odbieram tez z kraju, od syna prognoze z internetu (in-
ternetu nie byto wtedy wszedzie). Przewiduje ona, ze dzi$ be-
dzie cisza, a od jutra - trzeba zapomnie¢ o powrocie na kilka
dni. Faktycznie, jest juz bezwietrznie. Szybka decyzja: oddaje-
my samochdd i w morze.

Wychodzimy od rybakéw ok. 2300. Jest bezwietrznie. Ide na
silniku. Licze, ze przejscie w szwedzkie szkiery zajmie 5 godzin.
Chce tam wchodzi¢ za widna, a rozwidnia sie ok. 0400. Rachu-
nek sie zgadza, ustawiam wiec kurs na latarnie Simpnassklub,
na poétnoc od wyspy Arholmy. To najblizsze wejscie w szkiery.
Gdy wyszlismy zza wyspy Eckerd, na pétnocy pokazat sie wat

ciemnych chmur. Byty one bardzo daleko, nam zostato 20 mil

i 4 godziny do $witu. Powinno by¢ OK. Wkrétce przyszedtz NW
rzedki wiaterek, postawitem zagle. W pétwietrze przyspieszyli-
$my, wiatr stopniowo stezat i szlismy 5,5 wezta. | bytoby dobrze,
tylko do szkieréw doszlismy o godzine wczesniej. Wiato 4. Ba-
tem sie wchodzi¢ po ciemku, wiec zaktadam refa i czekamy, to
pnac sie pod wiatr, to schodzac w dot. Latarnia ma Swiatto sek-
torowe, OK. W pewnym momencie w ciemnosci, z 10 m od bur-
ty - pétnocna mieliznianka. Za nia sg kamienie! Natychmiastowy
zwrot. Uffl Oczywiscie - tak dobrze szto sie z wiatrem, ze wszed-
tem w czerwony sektor! Tymczasem rozwidnia sie. Wchodzimy
w szkiery. Wszystkie Swiatta jasne, wyrazne. Nie byto czego sie
bac! W szkierach jest zacisznie i okoto 0530 stajemy w gastham-
nie w Kapellskar. Wiatr gwizdze. Spac...

Kiedy sie budzimy, panuje kompletna cisza. Tak mozna ufac¢
prognozom: w nocy miata by¢ cisza, a dzisiaj miat by¢ sztorm.
W kazdym razie juz bez przygéd trasa proméw dochodzimy do
Sztokholmu. W znanej nam marinie zostawiamy ,Meltemi” na
dtuzej i wracamy do domu.

Trzeci raz przyjezdzamy do Sztokholmu w koncu sierpnia,
w tym samym sktadzie. Pogoda zapowiada sie typowo jesien-
nie: wiatry i deszcze. Na poczatek zwiedzamy statki zacumo-
wane przy muzeum Vasa (lodotamacz, latarniowiec i niewielki
kuter torpedowy) i odwiedzamy atrakcje dla dzieci na wyspie
Djurgarden, w tym Grona Lund. Do Oxelésundu wyruszamy
krotsza drogg, przez Malaren, Sodertalje i kanat na potudnie.
Gdy wychodzimy z kanatu w szkiery, wszystko jest w porzadku,
dopoki jestesmy pod ostong ladu. Nie docenitem jednak sztor-
mowego wiatru z NW i metrowa fala z prawej burty, ktéra do-
stajemy, mijajac Galofjarden, jest niemitym zaskoczeniem. Nie
wyglada to dobrze. Udaje sie schroni¢ przy prywatnym pomo-
$cie na zawietrznym brzegu matej wysepki Lindholmen. Stoimy
tam wiec, a zwyspy leca na nas mniejsze i wieksze fragmenty ga-
tezi. Po potudniu wiatr troche stabnie i przestawiamy sie o kilka
mil pomiedzy wyspami. Jednak o wyjsciu na Hallsfjarden nie ma
mowy. Kotwiczymy w bezpiecznej zatoczce. Kiedy wydaje sie,
Ze juzmozna, probuje wyjsé na Hallsfiarden, ale jeszcze szybciej
wracam na kotwice. Wreszcie pod wieczor wiatr wyraznie stab-
nie. Przestawiamy sie na noc z 10 Mm, do bezpiecznej i znanej
mi juz cie$niny miedzy wyspami Ringson i Langon. Dalsza dro-
ga przebiegta juz bez przygod i 30 sierpnia, zabezpieczywszy
,Meltemi” na zime, udajemy sie do domu.

Tak wygladat nasz ciekawy i dtugi trzeci sezon w Szwecji. Dat
mi on duzo nowych doswiadczen. Sprawdzitem, ze mozna ta
malutka todzig ptywac po morzu, oczywiscie przy zachowaniu
rozsadku. Popetnitem kilka bteddéw, ktére dobrze zapamieta-
tem, wiec nauka nie poszta w las. Przede wszystkim odwiedzi-
tem Alandy, o czym marzytem od 16 lat. Okazaty sie niezwykle
piekne, a kolor miejscowych granitéw dodaje im jeszcze uro-
dy. Ela i Kamil byli tam nawet dwa razy, a szczegolnie wspomi-
najg autentycznie biate noce z konca czerwca. Kiedy uda sie

tam powrdci¢? B
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WYZSZOSC JACHTINGU
NAD CRUISINGIEM

,Majaclat 7 x 8 + 23 — 9, pokochatam morze ptomienng mitoscia”. Tak pisatam, zeglujac po raz
drugi w zyciu [zob. Jachting 11/2014]. Tej mitosci jestem wierna do dzis. Wielka wode, jej bezkres
chtone wzrokiem, czuje pod stopami jej fale, smakuje ich krople unoszone przez wiatr. Stucham

| stysze cudowna, kojaca cisze, ale | Zowieszcze, grozne pomruki.

Nina Przybylska

tomienie nieco przygasty, zastapito je uczucie spokojne-
go zauroczenia i wolnosci. 10 lat pozniej (7 x 8 +23-9 +
10) prébowatam wzbudzi¢ podobne doznania, ptynac,
a raczej podrézujac cruiserem przez Glacier Bay.
Spetnialam marzenie zobaczenia urokliwej, najpiekniej-
szej zatoki lodowcowej.
todke z zaglem (Bavaria 49) zamienitam na kolosa, uoso-
bienie gigantomanii i nadmiaru.
Cel osiagnetam kosztem patrzenia na ocean z wysokosci
wielu metrow. Nie czutam go - ogladatam.
Nie byt nieskoriczony, grozny, tajemniczy. Utracit zmysto-
wos¢, dotykalnosg, site.
Na jachcie, cho¢ mikroskopijna i krucha w zderzeniu

z ogromem i zywiotem oceanu, czutam sie wolna. Tu bytam

zniewolona nadmiarem wszystkiego: ludzi, pieter, szybkich
wind, rozrywki. No i jedzenia... cho¢ bywaty i krétkie chwile
o suchym chlebie i wodzie.

Wolatabym ptyna¢, a nie podrézowac. Nie znalaztam takiej
mozliwosci, a Glacier Bay, uznana za swiatowe dziedzictwo
przyrody, byta nieodpartg pokusa.

Ulegtam jej.

Stojac na dziobie czy rufie, ogladatam cudowny panora-
miczny film. Przed oczami przesuwat sie Park Narodowy Gla-
cier Bay (13 287 km?) z Gérami $w. Eliasza (Mount Fairweather
- 4671 m), lodowcami, strugami i strézkami niezliczonej ilosci
wodospaddw.

Alaska widziana z zatoki byta inna niz moje wyobrazenia

o niej. Nie pokrywaty jej niekonczace sie lasy, ale wielkie
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skaty, skalne wysepki, tundra. No i biate czapy na szczytach
gor, dtugie linie spadajacej wody i wielkie jezory lodowcédw.
Te miaty ré6zna barwe. Czoto najwiekszego (okoto 40 km)
Grand Pacific byto ciemne, osadowe, kontrastowato z bte-
kitem Lamplugh.

Obraz zatoki i oceanu przesuwat sie powoli, mogtam kadro-
wac go dowolnie albo tworzy¢ z niego panorame. Byt piekny,
ale nie tak surowy i pierwotny, jaki znatam z ksigzek Londo-
na i Curwooda. Jego dzikos¢ zaktdcaty statki, gwar rozmoéw,
a takze zabawne, ptynace na plecach wydry. Nawet groma-
da raz po raz wyskakujacych z wody, migrujgcych humba-
kéw, ogladana z duzej odlegtosci, nie przerazata ogromem
i surowoscia.

To moze dziwne, ale ich potege i specyficzne piekno pozna-
tam dopiero dzieki multimedialnej prezentacji. Jej forma i pro-
fesjonalizm zachwycaty mnie. Duza amfiteatralna sala cruise-
ra miata znakomite nagtosnienie, wygodne fotele, dyskretne
oswietlenie i wielki ekran w gtebi sceny.

Ale najwazniejszy byt film i narrator, ktéry na zywo rozwijat
i niekiedy wyjasniat to, co widzielismy i styszelismy.

A na ekranie profesor Grig Matkin, ktory przez wiekszos¢
swojego zawodowego zycia zajmowat sie humbakami, mé-
wit o badaniach ich natury, zwyczajoéw, o swoim przywigza-
niu, wrecz przyjazni z nimi. Sympatia dla tych olbrzymoéw ro-

sta z kazdym stowem, a ich piesn, zgodnie z okresleniem pana

profesora, brzmiata jak aria.

Training
Centre

Juz od 15 lat uczymy zeglarzy i motorowodniakéw samodzielnego

i bezpiecznego prowadzenia jachtow. A ka d e m |a
JACHTINGU
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Prezentacje byty drugim, po krajobrazach, silnym atutem
podrdzy. Zawsze ten sam narrator, ktéry z niezwykta swoboda
i ptynnoscia, jakby czytat z promptera, poszerzat ogladany obraz.

Byto jeszcze kilka prezentacji: o niezwyktych kobietach Ala-
ski, Parku Narodowym Glasial Bay, o orkach - wilkach morskich,
tososiach - ztocie Alaski, psich wyscigach mimo pie¢dziesiecio-
stopniowego mrozu, a na koncu, z udziatem kapitana, o niedo-
stepnych dla pasazeréw pomieszczeniach cruisera. Barwne opo-
wiesci i interesujace obrazy.

Byta tez prezentacja zapadajgca w pamiec bardziej niz inne.
O tragicznych losach rdzennej ludnosci. Na ekranie dwoje lu-
dzi pochodzacych z narodu Tlingit: dyrektorka Sealaska Heri-
tage Institute i jezykoznawca z Harvardu, gtosem nad podziw
tagodnym i spokojnym méwili o barbarzynstwie najezdzcéw
i cierpieniach rodzimej ludnosci. Takze o nadziei na odrodze-
nie kultury i naprawianiu krzywd.

Ale nawet te cudowne prezentacje oddatabym za prawdzi-
we ptywanie, urok bliskiego kontaktu z woda, jego magig i ta-
jemnica.

Dziesiecioletnie zeglowanie to niewielkie do$wiadczenie,
ale bardzo znaczace, bo nigdy wczesniej nie odczuwatam tak
namacalnie obcowania z czyms, czego ogrom i sita na zmiane
przeraza i uspokaja.

Pamietam kwietniowa noc na Battyku. Lat deszcz, w skali
Beauforta 7, a pod nami krétka, gteboka fala. Unieruchomio-
na szelkami, patrzatam zafascynowana, jak skupiony i spokoj-
ny skipper (Bogdanie, to o tobie) wprowadzat na nig tédke. Jak
znajdowat kat jej najmniejszego oporu fali.

To byt piekny obraz. Lek nie uruchomit wyobrazni, bo gérowa-
ty nad nim fascynacja i zaufanie. Patrzatam zauroczona, jak walke
z zywiotem wygrywa profesjonalizm i panowanie nad emocjami.

Pamietam tez wschod storica na petnym morzu - piekno,
z ktérym nic sie nie réwna.

Wolno rozswietlany horyzont, nabierajace barw niebo, zmie-
niajacy sie kolor wody. | jeszcze cisza. Cisza szumu morza, deli-
katnych podmuchoéw wiatru i uspionej todki. A wszystko to za-

warte w bezkresnej przestrzeni. B

Bede do niej wracafa.

Oczy szeroko otwarte:

biate szczyty,

puszyste otoki chmur,

linie wodospaddw,

tonace w zatoce jezory lodu,
Alaska

oswajana kilwaterem,
tagodnym wiatrem,
gwarem rozmow.

Szeroko zamykam oczy,
Wraca

Alaska Londona i Curwooda.

fot. arch. autorka
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Wcigz sq jeszcze na Ziemi dzikie miejsca, do ktorych mozna dostac sie jedynie

od strony wody. Zapewne wiekszo$C z was pomysli o amazoniskiej dzungli. My
jednak chcemy zabra¢ was w zupetnie inne miejsce. | cho¢ o Patagonii i Ziemi
Ognistej styszato wielu zeglarzy, to wiekszos¢ kojarzy ten region jako przystanek
w drodze do optyniecia stawneqo Przyladka Hom lub na Antarktyde. Okazuje sie,
ze 70stajac w Kanale Beagle, mozna odkry¢ zupetnie inny Swiat — Swiat, ktory na
kazdym zrobi ogromne wrazenie.
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ordyliera Darwin to znajdujace sie na terytorium Chile

najdziksze pasmo goérskie na kontynencie potudniowo-

amerykanskim. Jest czescig najdiuzszego pasma Anddw.
Ogromny, wrecz bezkresny obszar o surowym krajobrazie, na
ktory sktadaja sie postrzepione géry osiagajace wysokos¢ po-
nad 2000 m n.p.m., lodowce schodzace ze szczytéw wprost do
morza oraz niezliczona ilo$¢ jezior z krystalicznie czysta woda
i wodospadow.

Zeby moc zobaczy¢ Kordyliere Darwin, zdecydowalismy sie
na przyjacielski rejs. Dla nas byt on pieknym zakoriczeniem dtu-
giego sezonu antarktycznego 2023/24. Zamiast wraca¢ do domu
wraz z koncowkga okresu turystycznego (ktory w tej czesci Swia-
ta w zaleznosci od pogody trwa od listopada do korica marca),
dalismy sie ,porwac” w nieznang piekna kraine, w ktorej zako-
chalismy sie oboje. | tak zegnajac potudniowe lato, witalismy
piekng, cho¢ deszczowa jesien na pokfadzie s/y ,Pic La Lune”

z przyjaciotmi z Argentyny.

Nasz 16-dniowy rejs rozpoczelismy 30 marca. Doktadniej mo-
wigc, byt to dziers oddania cum z portu w Ushuaia. Réwnie do-
brze mozna by uzna¢, ze poczatek nastapit w momencie pierw-
szych przygotowan jednostki. [dea rejsu do Kordyliery Darwin
zrodzita sie jednak rok wczesniej, podczas przeprowadzenia
jachtu Selma Expeditions z Uschaia w Argentynie do Piriapo-
lis w Urugwaju, przez Wojtka wraz z piecioosobowa argentyn-
ska zatoga. Jednym z zatogantow byt Diego - kapitan ,Pic La
Lune”, nasz przyjaciel. Trudno powiedzie¢, kiedy i od czego za-
czeta sie ta nasza piekna przygoda.

Przygotowania do rejsu w rejon, w ktérym inne jednostki moz-
na spotkac jedynie sporadycznie, gdzie nie ma zadnych portéw,
a tym bardziej sklepdw, trwaja zazwyczaj kilka dni. Trzeba sie
przygotowac na wszystkie mozliwe scenariusze, réznego typu
awarie, jakbysmy byli sami w prawdziwej dziczy. W tym czasie
nalezy doktadnie sprawdzi¢ jacht, zwracajac szczegdlng uwage

na silnik, generator pradu, wszystkie instalacje i urzagdzenia oraz

Lodowiec Ventisquero
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Ewa i Wojtek z lodowcem Pia w tle

zrobi¢ przeglad zagli i olinowania. Kiedy ptynie sie na kilka lub
kilkanascie dni bez mozliwosci zaopatrzenia jednostki, zakupy
réowniez s niematym wyzwaniem: zajmuja sporo czasu oraz wy-
magaja doswiadczenia. Ostatnim etapem jest tankowanie paliwa
i stodkiej wody. Wisienka na torcie jest swoisty tetris - wszystkie
przedmioty na jachcie muszg mie¢ swoje miejsce i zosta¢ odpo-
wiednio zabezpieczone tak, by nie zmieniaty swojego potozenia
podczas przechytéw na falach. Jest to tym trudniejsze, ze naj-
potrzebniejsze rzeczy powinny by¢ pod reka i tu moga pojawic
sie konflikty w zaleznosci od tego, co dla kogo jest najpotrzeb-
niejsze. Dodatkowa trudno$¢ powoduije to, ze na tak matej prze-
strzeni wszystko jest albo niezbedne, albo bardzo potrzebne.
Ptyniemy w sze$¢ oséb z pasem na stosunkowo niewiel-

kim, bo 12-metrowym jachcie. Oprdcz jedzenia, wody stodkiej

Cata zatoga

i paliwa zabieramy jeszcze zapas oleju silnikowego, drugi gene-
rator pradu, niezliczone ilosci narzedzi i czesci tak, by méc samo-
dzielnie naprawic¢ wiekszo$c rzeczy oraz ponton z silnikiem i dwa
kajaki (na szczescie dmuchane). Logistyka w takich warunkach
przyjmuje tutaj zupetnie inny wymiar. Zaklecie zmniejszajaco-
-zwiekszajace z Harry'ego Pottera bytoby spetnieniem marzen ).
Wreszcie po kilku dniach wypetnionych pracami serwisowymi,
wyprawami” do sklepéw oraz nieustannym przekfadaniem
rzeczy na jachcie jestesmy gotowi. Oddajemy cumy w Ushuaia
w Argentynie i zamiast bezposrednio kierowac sie ku nowej
przygodzie, wyruszamy do znanego nam juz Puerto Williams
w Chile. Musimy tam przej$¢ stosowne procedury i uzyskac nie-
zbedne pozwolenia. W takich chwilach szczegdlnie doceniamy

mozliwo$¢ swobodnego przemieszczania sie na terenie strefy
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Droga do lodowca Garibaldi

Schengen. Na szczescie pogoda sprzyja i cho¢ mamy poczat-
ki jesieni, dzien jest prawdziwie ,wakacyjny” - $wiecace ston-
ce na btekitnym niebie i delikatny wiaterek. Jest na tyle ciepto,
ze ptyniemy bez sztormiakéw. Dystans dzielacy Ushuaia i Pu-
erto Williams wynosi 25 mil morskich. Ta odlegtos¢ - cho¢ wy-
daje sie niewielka - wystarczy, by wraz ze zmiang kraju zmieni¢
strefe klimatycznga - stopniowo nadchodza chmury, ochtadza
sie i zaczyna mocno wiac. Na szczescie kierunek wiatru jest dla
nas pomyslny, ptyniemy z wiatrem, a przy jachcie bawig sie del-
finy. Po pieciu godzinach cumujemy w Chile, gdzie zatatwiamy
wszelkie formalnosci: robimy wymagane odprawy i uzyskuje-
my pozwolenie na wptyniecie do Parku Narodowego i Kordy-
liery Darwin oraz pieczatke w paszporcie - kolejng w tym se-

zonie. Wyruszamy nocg, by juz rano méc zeglowac posrod gor.

Patagonia to ,kraina deszczu i wiatru”; region, w ktérym trud-
no trafi¢ na tzw. dobra pogode. Nas podczas tego rejsu ston-
ce réwniez nie rozpieszczato. Dwie trzecie czasu uptyneto nam
przy opadach deszczu lub $niegu. Wiele oséb zniecheca sie przy
takich warunkach, chce wraca¢, bo nie ma zadnej przyjemnosci
z ,odkrywania $wiata” w przemoczonym ubraniu. Nam réwniez
zdarzaty sie chwile stabosci, pojawiaty sie teskne mysli o cieptym
kocyku, goracej herbatce i ksigzce. Jednak wystarczy zmieni¢
swoje nastawienie, by dostrzec, ze ten ,mokry i wietrzny” $wiat
wokot nas réwniez ma w sobie wiele piekna. Codziennie staje-
my na kotwicy w innej zatoczce. Nazwe nie kazdej z nich znaj-
dujemy na mapach, wiec zaczynamy je nazywac sami. Czuje-
my sie niemalze jak prawdziwi odkrywcy. | tak spedzamy noc

w ,zatoce meduzy”, bo nigdy wczesdniej nikt z zatogi nie widziat

Kanat Beagla
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Zatoka Coloane

tylu tych zwierzat w jednym miejscu. Innym razem eksploruje-
my ,zatoke delfindw”. Przeptywajac pomiedzy malowniczymi

zatokami, codziennie spotykamy wieloryby, lwy morskie oraz

delfiny. Mielismy szczescie spotykad rowniez wydry, pingwiny

oraz niezliczone ilosci ptakéw. Niemalze przez caty czas jakas
para oczu obserwowata nasze poczynania. To my, ludzie, byli-
Smy gos¢mi w $wiecie zwierzat.

Po tygodniach, w ktérych nasza aktywnosc fizyczna byta

mocno ograniczona ze wzgledu na charakter pracy, jaka




wykonujemy, chcielismy niejako nadrobi¢ zalegtosci. Niezalez-
nie od pogody wedrowali$my po gérach. Nie ma tu szlakdw zna-
nych nam dobrze z Polski. Nie ma nawet ,wydeptanych” $cie-
zek. Dziko$¢ nabiera tu innego znaczenia. Z jachtu stojagcego
na kotwicy na brzeg dostajemy sie pontonem. Ptynac wzdtuz
brzegu, szukamy miejsca, gdzie mozna zej$¢ na lad, co wca-
le nie jest takie proste. Wzdtuz linii wody rosng geste zaro$la.
Ominiecie drzew i krzewdw w Patagonii nie jest tatwe. Przez
warunki, w jakich rosna, sa niskie i pochyte. Wygladaja troche
jak dym, ktory scieli sie zaraz nad ziemig przy podmuchu wia-
tru. Wiekszos¢ gatezi znajduje sie na wysokosci kolan, wyzsze
drzewa blokuja przejscie w pasie. Nasigknieta woda gleba za-
chowuje sie jak gabka. tatwo wpas¢ w btotna ,dziure” do po-
towy uda. Trzeba tez uwazac, zeby sie nie poslizgnac. Przyroda
jakby bronita dostepu do gér. Jednak z kazdym dniem uczymy
sie terenu i coraz pewniej stawiamy kroki. Przedzieranie sie przez
trudny teren wychodzi nam sprawniej. Po wyjsciu na otwarta
przestrzen mozna is¢, dokad oczy poniosa. Ogrom przestrze-
ni wokét sprawia wrazenie, ze nic nas nie ogranicza - no moze

kondycja. Nasze ubrania tez nie pomagaja - piesze wedréwki

odbywamy w ,zeglarskim” stroju. Sztormiak: kurtka plus spod-
nie, a zwlaszcza gumowce utrudniajg wedréwke. Jednak wido-
ki nagradzaja trud.

Przy lepszych warunkach pogodowych pompujemy kaja-
ki. Daje nam to mozliwos¢ bycia jeszcze blizej natury. Ptywa-
my wsrdd uchatek, delfindw, a czasem i pingwinéw. Otaczaja-
ca przyroda jest wspaniafa. Jednak najwieksze wrazenie robig
na nas lodowce. Zaczynaja sie wysoko w gérach i schodzg do
kanatow. Ich barwa jest tak niebieska, ze jestesmy pod ogrom-
nym wrazeniem, mimo ze dopiero co wrdcilismy z kolejnego se-
zonu spedzonego na Antarktydzie. Myslelismy, ze do widoku
lodu w réznych kolorach i ksztattach jestesmy juz przyzwyczaje-

ni. Jednak ten nieprawdopodobny kontrast pomiedzy btekitem

Jacht w zatoce Coloane

FATWO WPASC W BEOTNA
,DZIURE” DO POLOWY UDA.
TRZEBA TEZ UWAZAC, ZEBY
SIE NIE POSLIZGNAC

Jachting 45




Widok na zatoke Coloane

lodu a roslinnoscia zmieniajacg w tym okresie kolor z zielone-
go na czerwony nieustannie wywotuje w nas zachwyt. Impo-
nujaca jest tez liczba wodospaddw. Jedna z zatok nosi nazwe
Mil Cascadas - zatoka tysigca wodospadow. Ptynac nig, co kilka
metréw widzimy kolejny. Rozpoczynaja sie u szczytu gor i cze-
sto koncza sie na poziomie morza. W wodospadach zaopatru-
jemy sie w $wiezg wode.

O przyrodzie mozemy opowiadac godzinami. Jej poznawanie
zajmuje nam sporo czasu. Jednak poza nim jest jeszcze ,zwykte”
zycie na jachcie. Tym razem - mimo do$wiadczenia - ze wzgle-
du na rozmiar jachtu jest troche trudniej. Przez ostatnie sze$¢
sezonow ptywamy na jednostkach o dtugosci od 18 do 24 m.
,Pic La Luna” ma zaledwie 12 m dtugosci. Tyle mniej wiecej ma
wiekszo$¢ jachtéw spotykanych w tej chwili na Mazurach. Osoby
powyzej 165 cm wzrostu w wielu miejscach nie moga stac wy-
prostowane. Przejscie od zejscidwki do kajuty dziobowej mie-
$ci tylko jedna osobe. Dwie szczupte osoby nie moga sie mina¢.
Do toalety wchodzilismy tytem. Jest tak mata, ze obrdcenie sie
W niej jest praktycznie niemozliwe. W tak matej przestrzeni pro-
wadzimy normalne zycie. Jest szes¢ os6b i pies. Rozmawiamy
gtéwnie po hiszpansku, wspomagajac sie angielskim. Przygo-
towujemy positki, pieczemy ciasta i chleb, spedzamy czas na
rozmowach, a takze bawimy sie z psem. Ze wzgledu na ograni-
czong pojemnos¢ zbiornikow wody uzupetniamy zapasy desz-
czéwka (w tym akurat aspekcie pogoda nam sprzyjata). Dodat-
kowo wspomagamy sie wspomniang woda z wodospadoéw. | tak
do kapieli wozimy wode w kanistrach 20-litrowych. Mamy dwa

na stodka wode, wiec zajmuje to duzo czasu, poniewaz trzeba

Lwy morskie
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wykonac sporo kurséw na trasie jacht-wodospad. Ze wzgledu
na czas, jakiego wymaga ta czynnos¢, prysznic bierzemy co
piec dni, i to tylko w trakcie dtuzszego ptyniecia na silniku lub
bezposrednio po nim. Woda ogrzewa sie podczas pracy silnika.

Przez 16 dni rejsu mieliSmy zmienne warunki pogodowe, do-
$wiadczylismy wszystkich czterech pér roku. Do parku narodo-
wego wptywalismy w okresie, w ktdrym roslinnos¢ miata kolor
zielony, a w drodze powrotnej moglismy podziwiac te same
krajobrazy okraszone czerwienia w pasie lesnym z biatymi od
$niegu szczytami gor.

Przed powrotem do Argentyny odwiedzamy ponownie Puer-
to Williams, by biurokracji stato sie zados¢. Dostajemy tez kolej-
na pieczatke w paszporcie i 15 kwietnia wptywamy do Ushuaia.
Rejs teoretycznie dobiegt korica. Jednak nie schodzimy z pokfa-
du wraz z momentem rzucenia cum. Pomagamy w posprzata-

niu jednostki oraz jej przegladzie po rejsie i przygotowaniu jej

. Se—

do zimowania. Dwa dni po wejsciu do portu wsiadamy do sa-
molotu. Tak konczy sie nasza wspaniata przygoda. Kolejny raz
wracamy do domu zauroczeni potegg natury.

Dziekujemy Diego, kapitanowi ,Pic La Lune”, i zalodze za

wspaniaty czas oraz za zabranie nas w podréz do krainy basni. ®

Meduza

Kajak w kanale Beagla

Lodowiec Kalv

Jacht: ,PicLa Lune”
kapitan: Diego Quiroga,
zatoga: Candela Rodriguez,
Gonzalo Granero, Maria
Babhekian, Ewa i Wojtek
Madejowie

Pies: Driza

fot. zatogi
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JULIA DAMASIEWICZ DLA [ JACHTINGU:

DO CICHU MYSL
O LOS ANGELES

—

A _— L

Julia Damasiewicz w rozmowie z naszym magazynem podsumowuje swoj olimpijski start we
Franji, zdradza, gdzie idzie na studia, i przyznaje, ze nie potrafi za dtugo leze¢ na kanapie.

Maciej Mikotajczyk, redaktor ,Jachtingu”: Wiem, ze napo-  Czy mozna powiedzie¢, ze jest pani troche uzalezniona od ad-
czatku byty konie i snowboard. Dlaczego to kitesurfing  renaliny?
skradt pani serce? Mysle, Zze jak najbardziej. Nie umiem za dtugo usiedzie¢ na miej-

Julia Damasiewicz: Kite ma w sobie co$, co mnie oczarowato,  scu. Nawet, gdy postanawiam mie¢ wakacje, to po dniu odpo-

a wiec predkos¢, wode, wiatr we wtosach. Mysle, ze zakocha-  czynku juz rwie mnie do aktywnosci.

Maciej Mikotajczyk tam sie w adrenalinie, ktora mi dostarczat. To byto co$ niepo-
wtarzalnego. Wiatr i woda to zywioty. Czy pani bliscy nie boja sie o pania?
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Rodzice bardzo wspierajg mnie w mojej pasji. Wszyscy jestesmy
Swiadomi ryzyka, bo kitesurfing to jednak sport ekstremalny.
Moje doswiadczenie w tej dyscyplinie troche nas uspokaja. Po-
radzitam sobie dotychczas na wodzie z kazda niebezpieczna sy-

tuacja, ktéra mnie spotkata.

Ma pani 19 lat. Planuje pani is¢ na studia?

W tym roku zaczetam studia na Akademii Wychowania Fizycz-
nego i Sportu w Gdansku. Stwierdzitam, ze bedzie to dla mnie
odpowiednia droga, bioragc pod uwage moje zamitowanie do

uprawiania sportu.

Mistrzostwo Europy z 2020 roku to byt przetomowy moment
w pani karierze?

Mistrzostwo Europy w tak mtodym wieku pokazato mi, ze sta¢
mnie na naprawde wiele i ze mdj poziom pozwala na $ciganie
sie w Scistej $wiatowej czotéwce. Dodato mi to duzo pewnosci

siebie i nadzieje na przyszte sukcesy.

Jak wspomina pani regaty w Hyéres? Byly one ostatnia szan-
s na olimpijska przepustke. Czy czuta pani z tego powodu do-
datkowa presje?

Last Chance Regatta troche mnie z poczatku przerazaty, bo
w koncu to one miaty zadecydowac, czy Polska bedzie na igrzy-
skach. Uspokoitam sie po pierwszym wyscigu, kiedy zdatam so-

bie sprawe, Zze $cigam sie ze Scista czotéwka.

Kiedy poinformowano pania, ze ma pani bilet do Paryza?

Dowiedziatam sie, ze bede reprezentowac nasz kraj pod ko-
niec maja. Czekatam na kwalifikacje imienna z niecierpliwos-
cig. Warto wspomnie¢, ze kite dostat w Polsce kwalifikacje jako
jedna z ostatnich klas. Osobe, ktéra pojedzie na igrzyska, wy-
bierata komisja, bazujac na duzej ilosci danych, dlatego wszyst-

ko trwato do$¢ dtugo.

Swoj olimpijski start miata pani na wybrzezach Marsylii. Czy
spodziewata sie pani na tym akwenie tak duzych probleméw
z brakiem wiatru?

Marsylia jest bardzo trudnym i zmiennym akwenem. Bytam tam
juz wielokrotnie i czutam, ze warunki na igrzyskach nie beda

nalezaty do tatwych.

Jak wspomina pani swéj pétfinalowy wyscig? Wystartowata pani
doskonale, a co dziato sie potem?

Jestem bardzo dumna z mojego startu, bo wymagat ode mnie
duzo odwagi. Startujac na pewnym halsie, nie miatam pierw-
szenstwa przed prawohalsowymi. Pierwsze okrazenie byto bar-
dzo dobre, lecz wcigz czutam, ze szybsze, ciezsze zawodniczki
mnie doganiaja. Ostatecznie nie udato mi sie utrzymac pro-

wadzenia.

Siodma lokata to rezultat, ktory przed igrzyskami brataby pani

w ciemno. Czy jednak czuje pani po swoim starcie maty niedosyt?

Jachting
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Wydaje mi sig, ze jestem spetniona. Siddme miejsce nie jest ja-
kim$ zwalajacym z ndg osiggnieciem, ale ja wiem, ze aby uzyskac
ten wynik, musiatam wtozy¢ w przygotowanie naprawde bardzo

duzo pracy. Datam z siebie wszystko i jestem z siebie dumna.

Czy nie uwaza pani, ze olimpijski format zawodéw w kitesurfin-
gu byt dla widzow troche niezrozumiaty?

Zeglarstwo jest bardzo trudne do wytlumaczenia widzom, po-
niewaz ma wiele zasad i przepiséw, ktdre nietatwo zrozumied.
Do tego wszystkiego kite byt stabo umedialniony na igrzyskach.
Wielu moich przyjaciét chciato oglada¢ moje wyscigi, ale nie-

stety live stream dziatat jedynie w dzien finatowy.

Niektorzy uwazaja, ze igrzyska nie byly dobra reklama dla ze-
glarstwa. Jakie jest pani zdanie na ten temat?

Sadze, ze gdyby zeglarstwo byto lepiej umedialnione, igrzyska
bytyby dla niego znakomitg reklama. Streamingi byty jednak
dos¢ chaotyczne i nie miaty komentarza, przez co wyscigi byty

mato zrozumiate dla kibicow.

Pani gmina Kozmin Wielkopolski zgotowata pani uroczyste przy-
jecie i ztozyta gratulacje. Spodziewata sie pani tak radosnego
powrotu do domu?

Wsparcie ze strony mojej gminy jest dla mnie naprawde niesa-
mowite. Wiele praktycznie obcych ludzi bardzo zaangazowato
sie w promocje mojego startu na igrzyskach, co jest przemitym

gestem, za ktdry jestem niezmiernie wdzieczna.

Mysli juz pani nieSmiato o projekcie Los Angeles 2028 czy jest
na to zdecydowanie za wcze$nie?

Na razie skupiam sie na odpoczynku. Byt to dtugi sezon, przepet-
niony ciezka praca. Po cichu mysle jednak o Los Angeles i o po-

wtorzeniu swojej olimpijskiej przygody.

Czego zyczy¢ Julii Damasiewicz na koniec naszego wywiadu?
Teraz najlepiej zyczy¢ mi udanego odpoczynku i powodzenia

w dalszych zmaganiach na wodzie. B

Fot. arch. pryw. Julii Damasiewicz
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KACPER ZIEMINSKI DLA , JACHTINGU”:

ZAMIENIEEM
ZEGLARSTWO [

Kacper Zieminski to trzykrotny
uczestnik igrzysk olimpijskich.
W swoim sportowym CV ma
m.in. wiele tytufow mistrza Polski -+ e motscas
| medale z prestizowych regat, w tym

braz z Pucharu Swiata w Chinach,

Nasz czotowy Zeglarz, a obecnie

szczesliwy tata prowadzgcy firme

meblarskq i amatorsko uprawiajacy

triathlon jest gosciem Macieja

Mikofajczyka w tym numerze

,Jachtingu”. Zapraszamy do lektury.

Maciej Mikotajczyk, redaktor ,Jachtingu”: Jest pan trzykrot-
nym olimpijczykiem z Pekinu, Londynu i Rio. Zatuje pan tro-
che, ze nie bylo pana we Francji?

Kacper Zieminski: Zwykle igrzysk nie oglagdatem, poniewaz kil = S el i = ”“
sam w nich uczestniczytem i szczerze moéwiac, nawet nie in- i :
teresowatem sie za bardzo tym, co dziato sie w innych konku-
rencjach, poniewaz bytem mocno skupiony na moim zada-
niu, ktére chciatem wykonac jak najlepiej. Na punkcie igrzysk Fr- 147 y
w Paryzu troche mi odbito i byty momenty, kiedy miatem wta- 57 :
czone nawet cztery ekrany réznych konkurencji na raz. Nie
mogtem sie powstrzymac i batem sie, ze jakie$ piekne wyda-
rzenie sportowe mnie ominie. Miatem tez wrazenie, ze w cza-
sach, gdy ja sie $cigatem, to wydarzenie sportowe nie byto az
tak mocno promowane i pokazywane medialnie, jak to byto
na ostatnich igrzyskach. W pewnym sensie czutem lekki zal,
Ze mnie tam nie ma. Wiadomo, czasy mediéw spotecznoscio-
wych bardzo pomagaja w zasiegach i promocji sportu i tro-
che zatuje, ze ta medialnos¢ nie byta taka za moich czasow.
Nie zmienia to faktu, ze start na IO dawat mi niezapomniane

wrazenia i doswiadczenie.




Co sadzi pan o nietypowej formule otwarcia tegorocznych

igrzysk?

Wygladato to bardzo tadnie i nietuzinkowo od strony widza,
poniewaz dotychczas zawsze sportowcy gromadzili sie na sta-
dionie i kazde otwarcie wygladato tak samo. Podejrzewam, ze
dla zawodnikéw mogto to by¢ troche meczace ze wzgledu na
padajacy deszcz, lecz twarze sportowcoéw podczas prezenta-
¢ji byty bardzo usmiechniete, wiec mysle, ze atmosfera rekom-
pensowata warunki. Uwazam, ze raz na jaki$ czas warto odejs¢

od stereotypow.

A jak ogladato sie panu regaty w Paryzu? Niektorzy uwazaja, ze
te igrzyska nie byly dobra reklama dla zeglarstwa...

Mysle, ze wielkim problemem byty warunki atmosferyczne,
czyli wiatr, na ktéry zawodnicy musieli wiele godzin czekac. Ja
rowniez czekatem na jakiekolwiek starty i wiadomo, nie mozna
wiecznie siedzie¢ przed telewizorem i patrzy¢, czy za chwile ja-
kas klasa zejdzie na wode, i przez to wiele mnie omineto. Uwa-

zam, ze inne konkurencje maja tutaj duzg przewage, poniewaz

ustalony wczesniej grafik startéw byt bardzo przewidywalny
i mozna byto sobie zaplanowa¢ widowisko do ogladania. Na
pewno wiele kompetentnych oséb stara sie pokazac zeglar-
stwo z jak najlepszej strony, aby byt to sport bardziej medial-
ny, co nie jest tatwa sprawa. Fajnym krokiem w tym roku byto
zaproszenie wielu fantastycznych bytych i obecnych zeglarzy,
ktorzy komentowali poszczegdlne starty. Szkoda tylko, ze cza-
sem nie pokazywali tych transmisji na zywo, tylko byty pusz-
czane komentarze ,do szafy”. Zeglarstwo jest bardzo trudna
konkurencja do pokazania, dla mnie klasy jak IQFoil lub Kite
byty podczas transmisji troche trudne w odbiorze, poniewaz
sam czasem nie rozumiatem, na jakim boku trasy aktualnie za-
wodnicy sie znajduja. Ponadto te klasy rozwijaja bardzo wy-
sokie predkosci i stawka sie tak mocno rozjezdzata, ze juz sam
nie wiedziatem, kto ptynie pierwszy, a kto ostatni. W przypad-
ku klasy Laser, obecnie nazywang ILCA 7, byto to doskonale wi-
doczne, poniewaz jest ona najbardziej wyréwnang stawka na
Swiecie, po prostu widac cata flote ptynaca razem. To mi sie naj-

lepiej ogladato, nie dlatego, ze sam w tej klasie startowatem,
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tylko ze przejrzystoscé tego wyscigu byta wedtug mnie najlep-
sza. Dodam jeszcze, ze wyscigi finatowe klasy 49er oraz ILCA 7
byty wielokrotnie przerywane, co dla laika przed telewizorem
na pewno byto niezrozumiate. Ale takie juz sa warunki atmo-

sferyczne, nie mamy na to wptywu.

Rzeczywiscie organizatorzy na akwenie w Marsylii mieli powaz-
ne ktopoty z brakiem wiatru. Kiedys takie warunki zdarzaty sie
raczej rzadko. Czy pamieta pan podobne sytuacje?

Tak, wiele razy czekaliémy kilka godzin na brzegu, az pojawi sie
wiatr - byto tak m.in. na igrzyskach w Pekinie w 2008 roku. Byty
to najstabsze wiatrowo regaty, jakie pamietam. Takich sytuacji
byto niewiele, bo zwykle na zawodach pojawiaty sie jakiekol-
wiek warunki do $cigania. Akwen w Marsylii zapamietatem jako
L4silnowiatrowy”, bedac tam kiedys na treningach, i myslatem, ze

nie bedzie na nim takich problemoéw.

Wiem, ze zamienit pan zeglarstwo na triathlon. Jak radzi pan so-

bie w tej drugiej dyscyplinie sportu?

Trudno nazwac to zamiang, poniewaz gdy skonczytem zeglar-

stwo, to przez dwa lata za duzo pod wzgledem sportowym nie
robitem, poza kilkoma startami w maratonach MTB, co byto po-
niekad moim hobby, nawet w czasie uprawiania zeglarstwa.
Szukatem czegos, co mogtoby sprosta¢ moim oczekiwaniom
pod wzgledem rywalizacji i wielkich imprez sportowych. Po-
jawit sie triathlon, gdzie praktycznie przez caty dystans zawo-
dow kibice sa wszedzie, co bardzo mi sie podoba. Jezeli chodzi
o osiggniecia, robie to wszystko amatorsko, trenuje pie¢ albo
sze$¢ razy w tygodniu, co daje tacznie od szesciu do siedmiu
godzin samego treningu. Na wiecej po prostu nie mam cza-
su, poniewaz chodze do pracy oraz mam fantastyczna rodzi-
ne, z ktérg uwielbiam spedzac czas. Moje osiaggniecia moz-
na podzieli¢ na dwie kategorie, jak czas osiaggniety na danym
dystansie lub poszczegdlne podia w mojej kategorii wieko-
wej. Na dobrze domierzonej trasie na dystansie % Ironmana
moj najlepszy wynik to 2 godz. 6 min, zas na dystansie 2 IM,
to czas 4 godz. 24 min. Wielokrotnie stawatem na podium za-

woddw w kategorii AG.
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fot. arch. pryw. Kacper Zieminski

Prowadzi pan biznes meblarski. To taka rodzinna tradycja i od-
skocznia od sportu?

Z jednej strony jest to biznes rodzinny, ktéry zaczat méj dziadek.
Potem dziatat w nim tata, a teraz kontynuuje go ja razem z bra-
tem Mateuszem. Mamy osobne firmy wytwarzajace podobny
produkt, lecz kazdy dziata na wiasny rachunek. Lubie to robic.
Mimo uprawiania sportu meble zawsze byty gtéwnym tematem

naszych rozmow, juz od dziecinstwa, do dzisiaj mi tak zostato.

W jednym z moich wywiadéw powiedziat pan, ze sport trak-

tuje pan jak tlen. A kim bytby Kacper Zieminski, gdyby nie byt

sportowcem?

Tak, potrzebuje sportu, aby funkcjonowac. Sport plus rywali-
zacja, lubie czu¢ ten dreszczyk emocji, nawet sam sie czasem
tapie, kiedy co$ robimy razem z moim 10-letnim synem, czy to
jest gra w pitke nozng, czy tenis stotowy, to mam w sobie co$
takiego, ze nie moge mu dac foréw i robie wszystko, zeby wy-
grac. Szczerze moéwiac, nie wiem, kim bym byt, jakby sportu nie
byto w moim zyciu, poniewaz uprawiam go od széstego roku
zycia - czy to jest najwyzszy poziom $wiatowy zawodowstwa,
czy hobbystycznie triathlon. Jedno i drugie zawsze staratem sie

wykonywac najlepiej, jak potrafie.

Zeglarstwo olimpijskie przechodzi potezna rewolucje. Czy pana
ukochana klasa ILCA 7, a wczesniej Laser jest zagrozona?

Mysle, ze zeglarstwo potrzebuje klas takich jak ILCA 7, gdzie fach
zeglarstwa, taktyki oraz naktad ogromnego przygotowania mo-
torycznego muszg by¢ bardzo wysokie, a zeglarstwo rowniez
trzeba urozmaica¢ klasami ptywajacymi na hydrofoilu. W tym
momencie sg to IQFoil, Nacra oraz Kite, ale mysle, ze w przyszto-
$ci powstanie jeszcze co$ kadtubowego, co lata nad woda. Tech-
nologia idzie tak szybko do przodu, ze to tylko kwestia czasu.
Tak jak wspominatem wczes$niej, federacje szukajg rozwiazania,

aby ten sport byt bardziej medialny i spektakularny.

Czy nie jest troche tak, ze w zeglarstwie wlodarze postawili na-
cisk na predkos¢, a zapomnieli o klasach, w ktorych wazna jest
tez taktykai ,szachy na wodzie”?

Mysle, ze wiodarze prébuja znalez¢ jakis balans pomiedzy pred-
koscig i lataniem nad wodg a klasami, ktore majg duzo wiecej
wspdlnego z zeglarstwem niz te pierwsze. Zeglarstwo ma bo-
gata tradycje, dlatego pewne aspekty nie powinny zostac utra-
cone z biegiem czasu. Wiekszos¢ zeglarzy uczy sie na klasach,
na ktérych taktyka i szachy to 100% sukcesu na wodzie. Tutaj

uwazam tradycyjne zeglarstwo za niezagrozone.

Czy zegluje pan czasem hobbystycznie na wodzie, czy jednak
w tym momencie w pana sercu jest wylgcznie triathlon?

Dostownie chwile temu wrdcitem z Zzong z wesela kolegi Chor-
wata, z ktérym w przesztosci trenowalismy i ktory wystepowat
w tym roku na IO w Paryzu. Spotkatem tam wielu przyjaciét po-
znanych przez te wszystkie lata treningdw. Jeden z bytych za-
wodnikéw, dwukrotny srebrny medalista olimpijski Toni Stipa-
novi, ktéry zakonczyt kariere przed Paryzem, zadat mi to samo
pytanie i odpowiedziatem krétko: NIE, nie zegluje. Zeglarstwo
jest sportem, ktéry pochtania bardzo duzo czasu na same przy-
gotowania, aby mozna byto zejs¢ na wode. Z kolei w triathlonie
jest to znacznie prostsze i szybsze, dodatkowo jest to sport bar-
dziej medialny i bardziej popularny, dlatego w tym momencie

wygrywa u mnie triathlon. B
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5. MIEJSCE MICHALA POLAKA W MISTRZOSTWACH SWIATA U23

OLIMPIJSKIEJ KLASY IQFOIL ORAZ DWA MEDALE POLAKOW

W PUCHARZE SWIATA WINGFOIL!

Wingfoil to odtam zeglarstwa, jak
kitesurfing czy windsurfing. Jest nowa,
dostownie kilkuletnig dyscypling. To
sport ekstremalny, widowiskowy,
podczas ktoreqo predkosc dochodzg
do 50 km na godzing, a zawodnicy
lewitujg prawie metr nad woda.

ingfoil zdobywa coraz wiecej kibicdw i fanow, kto-

rzy chca go uprawiac. W Polsce rowniez staje sie

coraz bardziej popularny. Podczas odbywajacych
sie w sierpniu regat Kite Wing Cup wystartowato ponad 50 za-
wodnikéw i zawodniczek. W dniach 7-8 wrzeénia mielismy moz-
liwos¢ po raz kolejny ogladac te widowiskowa rywalizacje pod-
czas Pucharu PZZ Wing Race w Pucku.

W sierpniu piekna historia zostata zapisana na kartach roz-
wijajacej sie preznie na $wiecie i w Polsce klasy WingFoil. Pod-
czas Pucharu Swiata WingFoil Racing w Chinach biato-czerwo-
ni zdobyli dwa medale: srebro Kamil Manowiecki (SKZ Sopot)
i braz Karolina Kluszczynska. Na starcie staneto 78 zawodni-
koéw i 31 zawodniczek.

Regaty w Chinach z pewnoscia byty przelomowym wydarze-
niem dla Kamila Manowieckiego - jest to najlepszy wynik Pola-
ka od czasu startu w WingFoil Racing World Cup Sardinia w paz-
dzierniku ubiegtego roku.

- Jestem naprawde szczesliwy, ze robie postepy, poniewaz
ciezko pracowatem i trenowatem z moim kolegg z druzyny Ozo-
ne, Mathisem - powiedziat Kamil.

Manowiecki ma za soba olimpijskie starty na windsurfingu
iQFOIL, jednak wida¢, ze na ,wingu” czuje sie jak ryba w wodzie
w kazdych warunkach wiatrowych.

- Chciatbym, aby wingfoiling uzyskat status olimpijski i wie-
rze, ze jestesmy gotowi, pod warunkiem ze zaczniemy sie $ci-
gac w stabszych warunkach wiatrowych. Wystarczy spojrze¢ na
Balza Muellera, ktory pokazat w Szwajcarii, ze przy wietrze o sile
5 weztéw mozna ptynad na foilu i jest doskonatym przyktadem
na to, ze mozna ptywac na foilach przy kazdym wietrze. Mysle,
ze jesli bedziemy wystarczajgco sprawni jako sportowcy, be-
dziemy w stanie zrobi¢ to samo. To, co kocham w tym sporcie,
to fakt, ze czasami mozna wygra¢, bedac sprytnym i wybierajac
odpowiednie podmuchy i zmiany wiatru, a czasami wygrywa

sie, bedac sprawniejszym, czyli chodzi o potaczenie inteligencji

ztechnika i sprawnoscia fizyczng - komen-
tuje Kamil Manowiecki.

Swietna forme pokazata réwniez Karo-
lina Kluszczynska, ktéra do samego kon-
ca o braz walczyta z Greczynka Emilig Ko-
sti. Polka wygrata jednym punktem. Warto
zaznaczyc, ze to juz czwarty medal Karo-
liny podczas regat rozgrywanych w klasie
Wingfoil. Karolina to byta zawodniczka ka-
dry narodowej windsurfingu i jest pierwsza
Polka, ktora startuje w catym cyklu Pucha-
ru Swiata Wing i zdobywa medale. Klusz-
czynska zadebiutowata w rozgrywkach
w 2023 roku w Abu Dhabi i od razu zdo-
byta srebro. W grudniu reprezentowata Pol-
ske w Brazylii, ponownie stajac na podium
tym razem z brazem na szyi. W maju w Tur-
cji zdobyta srebro.

Blizej nas, w szwajcarskiej Silvaplanie
w olimpijskiej klasie iQFOIL rywalizowato
47 zawodniczek i 101 zawodnikéw w Mi-
strzostwach Swiata U23, w tym liczna reprezentacja Polski.

Na pigtym miejscu U23 mistrzostwa Swiata zakonczyt Mi-
chat Polak (GKZ Gdansk). To siddma pozycja w klasyfikacji open.
W zmiennych warunkach alpejskiego jeziora rozegrano az 17 wy-
$cigdéw, ale niestety ostatniego dnia wiatr byt na tyle niestabilny,
ze nie udato sie przeprowadzi¢ rozgrywki finatowej.

- Nie byty to najprostsze regaty i duzo sie dziato przez ten
tydzien. Wydaje mi sie, ze zajatem dobre miejsce, chociaz plan
miatem na medal, ale niestety nie wyszto. Trzeciego dnia dozna-
tem kontuzji barku, ktéra doskwiera mi do teraz, przez to byto
mi trudniej. Mimo to datem z siebie, co mogtem - podsumowuje
swdj start Michat i dodaje: - Szkoda, ze ostatniego dnia nie od-
byta sie seria finalowa. Bytaby szansa, zeby jeszcze powalczy¢,
cho¢ nie wiadomo, jak bytoby dalej z moim barkiem. Konkuren-
cja na regatach byta lepsza, niz sie spodziewatem, byt napraw-
de dobry poziom, mimo ze to byty zawody U23.

Zwyciezyli Brytyjczycy: Andy Brown w klasyfikacji open i Finn
Hawkins w U23. Na 14. miejscu open i 11. w U23 mistrzostwa
zakonczyt Stanistaw Trepczynski (SKZ Sopot), a miejsce za nim
uplasowat sie Dominik Lewinski (Gdanski Klub Zeglarski).

W rywalizacji kobiet zwyciezyta Izraelka Tamar Steinberg.

Najlepsza z Polek Aleksandra Wasiewicz (SKZ Sopot) ukon-

czyta mistrzostwa $wiata na miejscu 16. w U23i 19. w open. B

Karolina i Kamil

Fot. Robert Hajduk
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WENECKA
MAJOWKA

Pomyst na tegoroczng majowke jeszcze zimg rzucita Weronika. Bylismy juz kilka
razy w Chorwacji, to moze teraz poptyna¢ z Chorwacji na drugg strone Adriatyku,
do Wenegji? Pomyst sie spodobat. Teraz trzeba byto tylko znalez¢ jacht, ktory ma
zgode na zegluge z Chorwadji do Whoch. Niezawodna agencja zeglarska, z ktorej

kpt. Stawomir

Michatowski ustug posrednictwa czarterowego korzystamy juz od prawie 10 lat, znalazta taki

Autorzy zdjec: autor,

ponsese e jacht wmiescie Pula (Istria, Chorwadja).
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acht ma pozwolenie na zegluge do Wtoch i zgode na ze-
gluge nocna. Jedynym ograniczeniem jest nakaz zeglugi

w odlegtosci nie wiekszej niz 12 Nm od brzegu. Ale to nie
jest dla nas problemem, bioragc pod uwage planowana trase rej-
su. Tak wiec czarterujemy z Puli jacht Dufour 430 Grand Large.

Wreszcie nadchodzi 26 kwietnia 2024 roku. Tradycyjnie w dro-
ge do Chorwacji ruszamy w pigtek okoto potudnia. Jedziemy na

dwa samochody. Nocleg jak zwykle w potowie drogi, w Mikulovie,

NASZE WYPRAWY

NAZAJUTRZ ZALOGA
PRZECHODZI SZKOLENIE

Z ZAKEADANIA

SZELEK ORAZ KAMIZELEK
RATUNKOWYCH.
DOPASOWANE KAMIZELKI
KAZDY OD TERAZ TRZYMA
W SWOJEJ KO

przy granicy czesko-austriackiej. Do Puli jedziemy przez Lublane
i obok Triestu. Do mariny Veruda w Puli docieramy w sobote oko-
to godziny 1700. Przejecie jachtu przebiega sprawnie. W czasie
gdy ja, Weronika i Jarek dokonujemy przejecia jachtu, pozosta-
te osoby jada do supermarketu po zakupy rejsowe. O godzinie
1900 jestesmy juz po przejeciu jachtu, z zatadowanymi zakupami
i rozlokowani w kabinach. Na dziobie $pi Julka, w szuflandii (czyli

w kabinie z pietrowymi kojami) $pig Piotrek S. i Wojtek. Piotrek P,
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czyli nasz kuk, chce spac¢ w mesie. W kabinach rufowych $pia We-
ronika z Klaudig oraz tradycyjnie ja z Jarkiem. Tego dnia zjadamy
jeszcze kolacje i po niej robie odprawe bezpieczenstwa. Szkole-
nie praktyczne odktadamy na rano.

Nazajutrz zatoga przechodzi szkolenie z zaktadania szelek

oraz kamizelek ratunkowych. Dopasowane kamizelki kazdy

od teraz trzyma w swojej koi. O 0900 wychodzimy z mariny.

Naszym dzisiejszym celem jest Umag. Mamy do zrobienia po-
nad 40 mil, a praktycznie nie ma wiatru - jest staba ,jedynka”
i do tego prosto w dziéb. Tak wiec caty czas idziemy na silni-
ku. W pewnym momencie po prawej burcie pojawia sie del-
fin. Kilka razy wynurza sie, ale robi to tak szybko, ze nie udaje
nam sie zrobi¢ zadnego zdjecia. Niestety poptynat dalej swo-
ja droga i do korica dnia nie spotkalismy ani jego, ani zadnego
zjego kumpli. Po spokojnej zegludze przed 1700 wchodzimy do
Umagu. Wejscie do mariny ACl jest dobrze oznaczone i tatwe.
Wczesniej doktadnie zapoznatem sie z locja, wiec mam wraze-
nie, jakbym juz kiedys byt w tym porcie, mimo ze znajduje sie
w nim pierwszy raz. Gdy wchodzimy do rozlegtego basenu ma-
riny, w naszym kierunku podptywa na pontonie pani marine-
ro. Wskazuje nam miejsce cumowania, a potem podaje muringi.

Poniewaz cumujemy przy betonowej, statej (nieptywajacej) kei,

-
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pytam pani marinero o wskazéwki, jak zacumowac (jak dtugie
cumy, jaka odlegtosc od kei) ze wzgledu na skok ptywu. A po-
ziom wody w Umagu zmienia sie 0 0,8-1 m. Pani marinero pod-
powiada optymalne rozwigzanie, ktére akceptuje (bo to ja jako
skipper odpowiadam za jacht, a nie ona).

Po sklarowaniu jachtu czas na prysznic. Potem udajemy sie
do centrum Umagu. Idziemy nadbrzezem zatoki, w ktérej jest
m.in. nasza marina, w kierunku starego miasta. Stare miasto
jest mate. Centralne miejsce to plac z kosciotem i wolno stojaca
dzwonnica. Staréwka ulokowana jest na cyplu i sg jeszcze wokdt
niej resztki starych muréw obronnych. Obchodzimy cate stare
miasto, mijamy liczne knajpki nad brzegiem morza i o zacho-
dzie storica wracamy na jacht. Po kolacji gramy jeszcze chwile
w gre planszowa, ale wszyscy sa zmeczeni i niebawem ktadzie-
my sie spa¢. W nocy woda osigga najnizszy poziom, przez co
trap po stronie jachtu musimy przenies¢ wyzej. To znaczy nie
opierac go juz o podtoge kokpitu, ale przenies¢ wyzej i oprzeé
na tawce sternika na rufie. Dzieki temu nie ma bardzo stromego
podejscia i mozna bezpiecznie wychodzi¢ na lad.

W poniedziatek pobudka jest wczesnie i 0 0800 rano wy-
chodzimy w morze. Dzisiaj czeka nas dtugi przelot do Wene-
cji. Piekne stonce, ale flauta, wiec znowu idziemy na silniku. Po
pewnym czasie zblizamy sie do systemu rozgraniczenia ruchu
(TSS) prowadzacego do Triestu. Praktycznie nie ma ruchu, jedy-
nie w oddali widzimy jeden statek cargo. Przechodzi nam da-
leko przed dziobem. Okoto 1000 przecinamy TSS i wptywamy
na wtoskie wody terytorialne. Pod prawym salingiem podno-

simy wiec banderke wioska. Teraz w oddali za rufa przechodzi
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nam prom idacy do Triestu, ale oprdcz tego nic sie nie dzieje
na morzu. Do Wenecji podazamy wzdtuz brzegu wtoskiego,
w odlegtosci 9-10 Nm od niego. Widzimy na horyzoncie zarysy
zaréwno zasniezonych szczytéw gor, jak i kolejnych mijanych
w oddali miejscowosci.

Po potudniu zblizamy sie do toru podejsciowego do Wene-
cji. Na kotwicowisku stoi kilka statkdw, ale oprécz nich nie ma
zadnego ruchu. Wchodzimy na tor podejsciowy i dalej w kanat
portowy. Mijamy zapory przeciwzalewowe (system Mojzesz)
i po skrecie w lewo zauwazamy juz w oddali Wenecje. Na ka-
nale jest spory ruch: mate statki wycieczkowe, tramwaje wod-
ne, tédki. Wszystko ptywa w swoja strone, bez jakiegokolwiek
tadu. My podazamy do mariny Santelena, bedacej zaraz na po-
czatku gtéwnej wyspy Wenedji, na ktorej lezy stare miasto. Na
minimalnej predkosci wchodzimy do mariny. Naprzeciw nam
na pontonie wyptywa marinero. Poniewaz nie mielismy rezer-
wacji (okazato sie, ze mdj wczorajszy mail w sprawie rezerwa-
¢ji nie zostat odebrany, gdyz biuro mariny od wczoraj ma prob-

lem z dostepem do poczty), marinero kaze nam sie zatrzymac

i poczekac na wskazanie miejsca. Po przydzieleniu miejsca na
biegu wstecznym podchodze do miejsca cumowania i wchodze
miedzy dalby. Cumujemy, marinero podtacza nam prad (z prob-
lemami, bo poczatkowo nie chce mu w telefonie zadziata¢ apli-
kacja uruchamiajaca prad w stupku). Potem udaje sie do biura
z dokumentami jachtu i zatogi. Pani w biurze mariny przyjeta
nas ,na stan”, ale od razu nie udato nam sie zaptaci¢ za postoj,
gdyz pani nie byta w stanie przyjac od nas pieniedzy, ttumaczac
sie, ze jest obecnie ,zarobiona”. Ale najwazniejsze kwestie po-
bytowe udato sie dopigc¢ i po prysznicu jestesmy gotowi do wie-
czornego spaceru po Wenecji.

Do placu $w. Marka idziemy wzdtuz gtéwnego kanatu wio-
dacego od morza. Trwa zachdd storica, wiec widoki sa piekne.
Do patacu Dozoéw i placu $w. Marka docieramy juz po zmro-
ku. Ale to nawet lepiej, bo zabytki s pieknie o$wietlone. Z za-
chwytem wrecz patrzymy na piekne i bogate budowle robiagce
niesamowite wrazenie. Wida¢, ze Wenecja byta kiedys bardzo
bogatym miastem, bankierem 6éwczesnego $wiata, ze siedzia-

ta wrecz na pienigdzach. Jezeli plac sw. Marka robi dzisiaj takie
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wrazenie na turystach, to jak on musiat mocno oddziatywac kil-
kaset lat temu na przybyszy z innych rejondéw dwczesnej Europy?

Po obejsciu placu $w. Marka zagtebiamy sie w waskie i krete
uliczki starego miasta. Dzisiaj kolacje jemy na miescie. Na dzi-
siejszy wieczor w planie mamy pizze. Znajdujemy fajng pizzerie
ukryta w labiryncie waskich uliczek. Pizza jest dobra, do tego
réwnie dobre czerwone wino wlasnej produkgji. Na jacht wra-
camy niespiesznie, btgdzac waskimi i kretymi uliczkami. Czesto
uliczka jest $lepa i konczy sie kanatem, a niekiedy nad kanatem
jest przerzucony kamienny mostek. Mimo ze jest p6zno, od cza-
su do czasu kanatem ptynie motoréwka albo gondola z pasaze-
rami. Poniewaz zbliza sie pétnoc, wracamy juz na jacht. Jutrzej-

szy dzien bedzie w catoéci przeznaczony na zwiedzanie Wenegji.

UWAGI NAWIGACYJNO-PRAKTYCZNE

DOTYCZACE WENECJI:

+ Wejscie do Wenedji jest dobrze oznakowane, ale boja bez-
piecznej wody w zasadzie takiej boi nie przypomina ani

ksztattem, ani kolorem. Jesli jednak pominie sie ten fakt, to

“‘rtﬂ i

ll\_

wszystko jest OK. Wejscie jest szerokie i nie przeszkadza na-
wet wiekszy ruch innych jednostek. Trzeba tylko zwraca¢
uwage na tédki z wedkarzami, ktére stoja (juz w kanale) na
torze wodnym, przy jego krancach. Blizej samej Wenecji ruch
mocno gestnieje, pojawia sie coraz wiecej mniejszych jedno-
stek. Trzeba zwraca¢ uwage na wszystko (mie¢ oczy dookota
gtowy), nie robi¢ zadnych gwattownych ruchoéw, ale utrzymy-
wac swdj kurs i predkos¢, bo na przyktad tramwaj wodny po-
trafi iS¢ na nas z duza predkoscia, by finalnie ming¢ nas 3 m za
rufa. Zatem bardzo wazne jest, by zachowywac sie w sposéb
w petni przewidywalny dla innych jednostek.

Wejsécie do mariny Santelena jest waskie, ale tatwe. Sama ma-
rina nie jest ciasna. Cumuje sie, wchodzac miedzy dalby, nie
ma muringéw. Miejscowy marinero na pontonie w razie po-
trzeby moze pontonem nadrzuci¢ dziéb jachtu. Nasz jacht
Dufour 430 Grand Large ma szerokos¢ kadtuba 4,3 m i wcho-
dzac miedzy dalby, mamy z kazdej burty tylko po okoto 10 cm
luzu. Ale z jedng ptetwa sterowa mozna bez problemu nad-

rzuci¢ rufe, by doktadnie wpasowac sie w dalby. Warto mie¢

wmm' I
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przygotowane ze dwie butelki piwa, by podziekowac mari-
nero za asyste przy cumowaniu. Drobny gest, ktéry budu-
je dobra atmosfere.

+ Co do samej mariny, to cumuje sie do ptywajacych pomo-
stow, jest tam gteboko. Nie ma problemu z ptywami. Planu-
jac wejscie lub wyjscie z Wenedji, trzeba sprawdzi¢ przewi-
dywana wysokos$¢ ptywu i upewnic sig, ze zapory systemu
Mojzesz nie beda zamkniete, co przez kilka godzin uniemoz-
liwi wejscie lub wyjscie z Wenecji na petne morze.

+ Marina jest dobrze wyposazona. Pomosty sa prawie nowe,
na kei tatwo dostepne stupki z pradem i woda. Jedyny prob-
lem jest z sanitariatami. Oczywiscie sg, i to czyste, ale mamy
tylko trzy kabiny prysznicowe i dwie toalety, pisuaréw brak
(pisze o czesci meskiej). W zwigzku z tym rano tworza sie do
nich mate kolejki. Wedtug pani z biura mariny szefostwo pra-
cuje juz nad rozwigzaniem tego problemu i dazy do rozbudo-

wy bazy sanitarnej. Ale nie podata, kiedy to moze nastapic.

NA KANALE PANUJE

DUZY RUCH: TRAMWAUJE,
GONDOLE, TAKSOWKI, tODZIE
Z ZAOPATRZENIEM SKLEPOW

| LOKALI GASTRONOMICZNYCH

+ W majowke byty w marinie wolne miejsca, ale nieduzo. Dla-

tego tez w wysokim sezonie warto dokonac¢ rezerwacji miej-

sca z odpowiednim wyprzedzeniem.

Caty nastepny dzien (wtorek) spedzamy w Wenecji. Rano wsta-
jemy nieco pdzniej niz w poprzednie dni. Po porannej toalecie
$niadanie jemy w kokpicie i wychodzimy na miasto. Kierujemy
sie do najblizszego przystanku tramwaju wodnego, kupuje-
my bilet dobowy (25 euro za osobe, podczas gdy bilet wazny
75 minut kosztuje 9,50 euro) i ruszamy tramwajem na przejazdz-
ke. Mijamy plac $w. Marka i wptywamy w Grande Canale.

Na kanale panuje duzy ruch: tramwaje, gondole, taksowki, fo-
dzie zzaopatrzeniem sklepdw i lokali gastronomicznych. Spoty-
kamy takze t6dz kurierska DHL! Wszystko ptynie w swoim kierun-
ku, mijajac sie o wtos. Wzdtuz kanatu stoja malownicze kamienice.
Niektdre z nich to hotele, a wejscie do nich to pomost do zacu-
mowania motoréwki dowozacej gosci. Ptynac tramwajem, ogla-
damy widoki, ktore wczesniej znalismy z pocztowek i folderow.

Przeptywamy pod mostem Rialto, ktéry jest jednym z cha-
rakterystycznych obiektow w Wenecji. Wysiadamy na najbliz-
szym przystanku i pieszo zapuszczamy sie w waskie uliczki.
Przechodzimy przez most, réwniez zattoczony. Uliczki w We-
ku, niz sie zamierzato. Idac uliczkami, co jaki$ czas napotykamy
kanat. Kanaty sa przewaznie waskie i krete. Czasami ptynie po
nich jedna lub kilka gondol. Nad kanatami przerzucone sg ka-
mienne mostki. Tak wiec spacer w takiej scenerii jest niesamo-
wity. Jedyna niedogodnos¢ to ttum turystéw. Spacerujac, za-
trzymujemy sie w jednej z restauracyjek na obiad. Oczywiscie

bierzemy risotto lub spaghetti.
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Po smacznym positku kontynuujemy wedréwke po Wenegji.
Gesta zabudowa i waskie uliczki zaczynaja by¢ dla nas czyms
oczywistym. Na krotki odpoczynek zatrzymujemy sie w kawiar-
ni, zamawiamy po filizance espresso i ciastku (oczywiscie z kre-
mem pistacjowym). Potem udajemy sie na plac $w. Marka. Do
bazyliki $w. Marka niestety nie wchodzimy, gdyz do wejscia
jest bardzo dtuga kolejka. Idziemy wiec na przystanek tram-
waju wodnego i podrzucamy sie dwa przystanki do bazyliki
Santa Maria della Salute, ktdra jest na sasiedniej wyspie. Jej syl-
wetka jest rowniez jednym z symboli Wenecji. Zwiedzamy ba-
zylike, a nastepnie spacerujemy uliczkami tej wyspy. Tutaj jest
znacznie mniej turystow, ale mozna zobaczy¢ bardziej malow-
nicze kanaty i mostki. Dochodzimy do Grande Canale i przez
spory drewniany mostek dla pieszych wracamy na gtéwna wy-
spe. Kontynuujac spacer, wybieramy sie na tiramisu do wytwor-
ni chlubiacej sie wieloletnig tradycjg w produkgcji tego deseru.

Poniewaz jest juz wieczér, kierujemy sie na plac $w. Marka.
Tam przechadzamy sie wokot placu, pod arkadami Starej i Nowej
Prokuracji (siedziby dawnych wtadz Republiki Weneckiej). Zagla-
damy tam do Caffé Florian, istniejgcej od 29 grudnia 1720 roku,
najstarszej kawiarni Wenecji. Nastepnie udajemy sie do przy-
stanku tramwaju wodnego i petni wrazen wracamy do mari-
ny, na nasz jacht. Noclegiem koriczymy nasz pobyt w Wenecji.

Nazajutrz wracamy do Chorwacji. Na dzisiaj przewidywane
jest pogorszenie pogody. To znaczy ma by¢ pochmurno, a prze-
chodzacy niz ma dac wiatr w porywach do 5 B. Wieczorem przy
brzegu chorwackim prognozowane sg natomiast porywy wia-
tru do 7 B. Dlatego tez, by zdazy¢ dotrze¢ do Chorwacji jesz-

cze przed tym silnym wiatrem, pobudke robimy 0 0500, jeszcze

w ciemnosci. Chce wyjs¢ z mariny przed switem, ale gdy zrobi
sie juz w miare jasno. Nie chce wychodzi¢ po ciemku, gdyz nie
wszystkie znaki nawigacyjne sa o$wietlone. Swit dzisiaj zaczy-
na sie 0 0500, a wschdd storica 0 0600. Wczesniej sprawdzitem,
czy zapory przeciwzalewowe nie beda zamkniete, gdyz bedzie
w tym czasie blisko niskiej wody. O 0545 jest juz wystarczaja-
co widno, wiec wychodzimy z mariny. Na kanale nie ma jeszcze
praktycznie zadnego ruchu. W tym samym kierunku co my idzie
jeszcze tylko tramwaj wodny (linia nocna). Ustawiam sie w jego
kilwaterze i podazamy w kierunku morza.

Wychodzimy na otwarte morze. Na kotwicowisku stoi w dal-
szym ciggu kilka statkdw, a poza tym pusto. Wiatr stabilny, 3 B,
ale niestety prosto w nos, wiec znowu uprawiamy motorowod-
niactwo. Biorac pod uwage prognoze pogody, nie chce na razie
tracic¢ czasu na halsowanie. Wole spali¢ wiecej paliwa i przybyc¢
do portu w spokojniejszych warunkach, niz walczy¢ z wiatrem
7 B blisko brzegu lub na wejsciu do mariny.

Droga do Novigradu przebiega bez przygdd i istotniejszych
zdarzen. Prognoza pogody na razie nie sprawdza sie. Zamiast
chmur i wiatru 5 B mamy piekne storice i umiarkowany wiatr.
W oddali po chmurach wida¢, ze prognoza byta trafna, lecz na-
dejscie nizu na szczescie opdznia sie. Zobaczymy, jak bedzie
z pogoda nastepnego dnia. Przy brzegu Chorwacji wiatr staje
sie nieco silniejszy, ale osigga co najwyzej 4 B (i oczywiscie da-
lej prosto w dziéb). W dalszym ciagu mamy tez nad soba nie-
bieskie niebo. Okoto 1700 wchodzimy do Novigradu. Najpierw
podchodzimy do stacji paliw i tankujemy do petna. Potem ma-
rinero na pontonie prowadzi nas do miejsca w marinie. Jest to
marina prywatna (nie ACl), bardzo dobrze wyposazona. Ma roz-
budowane i dobrze utrzymane zaplecze sanitarne. | co cieka-
we, jest tafisza niz np. marina ACl w Umagu.

Po sklarowaniu jachtu i siebie idziemy do miasteczka. Stare
miasto znajduje sie jak zwykle na cyplu wychodzacym w mo-
rze. Jest kosciot z wolno stojaca, kwadratowa dzwonnicg, kre-
te waskie uliczki. W jednej z nich znajdujemy restauracje, a ra-
czej gospode, w ktorej zamawiamy rybne ptyty (potmisek dla
dwoch, trzech osob, zawierajacy rézne rodzaje grillowanych ryb
i owocéw morza). Kazdy prébuje ryb, osmiorniczek, matzy, kre-
wetek. Po takiej kolacji robimy jeszcze spacer uliczkami miasta,
odwiedzamy sklepik z wyrobami lokalnej destylarni, a wieczor

spedzamy na jachcie.
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Nastepnego dnia chcemy rano wyjsc z portu i dojs¢ wczes-
nym popotudniem do Rovinj, gdyz do godziny 1500 pogoda
ma by¢ dobra, a potem spodziewany jest sztorm. Ale zycie pi-
sze whasny scenariusz. Gotowi do odejscia, wtaczamy silnik i ster
strumieniowy. | okazuje sie, ze ster strumieniowy nie dziata. To
znaczy sterowanie dziata (stychac klikniecia stycznikow), ale nie
dziata silnik, Sruba steru nie kreci sie. Szukamy bezpiecznika, aby
sprawdzi¢ w pierwszej kolejnosci, czy to nie on jest przyczyna
problemu. Z instrukcji technicznej jachtu nie wynika jednak,
gdzie jest ten bezpiecznik. Po rozmowie z baza czarterowa wie-
my, ze jest on pod kojag w kabinie dziobowej. Mimo odkrecenia
wszystkich $rub nie udaje nam sie podnies¢ blatu koi. Mimo ze
technik z bazy czarterowej méwi, by uzyc sity, w naszej opinii
nie jest to dobry pomyst, bo dosztoby do wytamania drewnia-
nych prowadnic. Po sesji rozméw z baza oraz zaangazowaniu
naszej agencji zeglarskiej w Polsce do Novigradu przyjezdza
dwach elektrykéw z firmy czarterowej. Aby dostad sie do ste-
ru, musza rozebrac catg koje dziobowa. Bezpiecznik jest w po-
rzadku. Wedtug nich nie byto styku na jednym ze zlgcz. Popra-
wili, ster zadziatat, sprawdzili kilka razy, pojechali.

Robimy drugie podejscie do wyjscia z portu. Zatoga jest na
stanowiskach manewrowych. Wtgczamy silnik i ster strumienio-
wy. Okazuje sie, ze ster strumieniowy znowu nie dziata! Jeszcze
raz telefon do bazy czarterowej i elektrycy wracaja do nas. Tym
razem walczg z problemem dtuzej. Po pewnym czasie podda-
ja sie i mowig, ze awaria jest powazna i nie dadza rady jej teraz
usunac. Telefonicznie potwierdza nam to takze menedzer bazy
czarterowej. Tak wiec nie mamy steru strumieniowego, ale nie
jest to dramat. Jestem przyzwyczajony do manewrowania bez

steru strumieniowego.

W trakcie prob naprawy steru strumieniowego przechodzi
nam okienko pogodowe. Zaczyna mocno wiac. To wtasnie do-
tart do nas ten opdzniony niz. Kiedy stoimy w porcie, nasz wia-
tromierz pokazuje wiatr 25-27 weztdéw, mimo ze jestesmy scho-
wani w zatoce ostonietej od nawietrznej starym miastem! Do
wiatru dotacza jeszcze okresowy ulewny deszcz. Poniewaz wiatr
ma sie uspokajac dopiero pod wieczér, to decydujemy, ze zo-
stajemy na druga noc w Novigradzie. Trudno, Rovinj odwiedzi-
my kiedy indziej. Stuszno$¢ naszej decyzji potwierdza rozmo-
wa z zatoga sasiedniego jachtu, ktory wiasnie wszedt do portu.
Na morzu mieli wiatr dochodzacy do 40 weztéw!

Skoro mamy dzien ,ladowy”, to idziemy na spacer na stare
miasto. W jednej z nadbrzeznych restauracji siadamy na prze-
kaske, czyli na zupe rybna. Niestety, rézni sie ona ,in minus” od
tych zup rybnych, ktére jedlismy wielokrotnie w portach Zato-
ki Gdanskiej. ,Nasze" zupy miaty zawsze bardzo duzo kawatkow
ryb z dodatkiem warzyw. Ta w Novigradzie to cienki rosotek ze
sladowymi ilosciami ryby i ryzu. Kontynuujemy spacer po sta-
rowce. Docieramy do resztek starych muréw obronnych, ktére
maja furtke wychodzacg wprost do morza. Na kolacje siadamy
na tarasie restauracji wychodzacym wprost na morze. Tym ra-
zem zamawiamy miesne ptyty, czyli pétmiski z mieszanka réz-
nych rodzajéw grillowanych mies oraz suréwki. Po dobrym po-
sitku kontynuujemy spacer, po czym juz po zmroku wracamy
na jacht. Praktycznie nie ma juz wiatru. Jutrzejszy dzier ma byc¢
spokojny pod wzgledem pogody.

Prognozy sie sprawdzity. Nowy dzien wita nas piekng po-
goda. Po zatatwieniu formalnosci w biurze mariny wychodzi-
my z portu. Wiatr 3 B, ale znowu niestety prosto w nos. Nie

mamy jednak czasu na halsowanie, gdyz przed 1700 musimy

——
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by¢ w bazie czarterowej w Puli. Ponadto musimy zatankowac
jacht (moze by¢ kolejka do stacji, bo to ostatni dzien czarteréw
i wszyscy sptywajg do bazy). Tak wiec znowu mamy motoro-
wodniactwo. Morze jest rozbujane po wczorajszym sztormie,
czesto idziemy burtg do fal, ktére majg okoto 1,5 m wysokosci.
Mimo to zatoga z apetytem je $niadanie i jedyna trudnoscia jest
trzymanie talerzy i rozlewanie herbaty i kawy do kubkéw. Ale
obeszto sie bez poparzen.

Mijamy Rovinj i z daleka ogladamy panorame starego miasta.
Z czasem wiatr lekko skrecit i udaje nam sie na godzine posta-
wi¢ genue, ale nie rezygnujemy z silnika, gdyz musimy o odpo-
wiedniej porze zdgzy¢ do Puli. Majac godzine zapasu, wchodzi-
my do zatoki, w ktdrej jest docelowa marina. Podchodzimy do
stacji paliw i jestesmy juz pigtym jachtem w kolejce, a kolejne
wciaz nadptywaja. Trzeba wiec troche poczekad na swoja kolej.
Po zatankowaniu kierujemy sie w giab zatoki, do pirsu numer
16. Tam marinero pokazuje nam nasze miejsce. Podchodzimy
bez steru strumieniowego, ale w ogdle nie odczuwam jego bra-
ku. Cumujemy, klarujemy jacht i korzystajac z tego, ze jestesmy
jednym z pierwszych jachtéw, dokonujemy technicznego i for-
malnego zdania jachtu. Przebiega to sprawnie i bez probleméw.

Chcielismy jak najszybciej dopehic formalnosci w bazie czar-
terowej, by miec czas na zwiedzenie Puli. Tak wiec o 1800 rusza-
my samochodami do centrum Puli, gdyz marina Veruda lezy na
skraju miasta. Parkujemy w poblizu starego miasta pod ruinami
amfiteatru z czaséw rzymskich. Piekna majestatyczna budowla
bardzo przypomina rzymskie Koloseum, lecz amfiteatr (tak, jego
nazwa to Amfiteatr) w Puli jest troche mniejszy. Zostat on zbu-
dowany w 2 roku p.n.e. Mégt pomiesci¢ 23 tys. widzéw, co czy-
ni go széstym co do wielkosci obiektem tego typu na $wiecie.
Na swiecie w tak dobrym stanie zachowane sg tylko trzy tego

typu obiekty: Koloseum w Rzymie, Al-Dzamm w Tunezji i wtas-

nie ten, w Puli. Obchodzimy zabytek, zagladamy do srodka.

B T

Nastepnie udajemy sie w kierunku staréwki. Przechodzimy
obok zachowanych resztek muréw obronnych. Przez brame
z czasow rzymskich (Luk Sergiusza) wchodzimy w waskie ulicz-
ki starego miasta. Nie roznig sie one w zasadzie od tych, ktére
widzieliémy juz w Umagu czy Novigradzie. W ramach wieczo-
ru kapitanskiego siadamy w kawiarni, gdzie kazdy zamawia so-
bie ciastko lub lody oraz kawe albo sok. Po przerwie kontynu-
ujemy spacer.

W pewnym momencie dochodzimy do gtéwnego placu i tam
wszyscy doznaja efektu wow! Przed nami stoi rzymska Swiaty-
nia Augusta i Romy (I wiek n.e.). Obok niej znajduje sie renesan-
sowy ratusz w stylu weneckim. Obie budowle s fadnie pod-
Swietlone, co podkresla ich urode i niezwyktos¢. Wychodzac
z placu, podazamy malowniczymi uliczkami, przy ktérych sto-
ja urokliwe kamienne domy, czesto w stylu weneckim. Dobrze
dobrane oswietlenie potrafi podkresli¢ scenerie uliczek. Nie-
stety, czas nas goni, gdyz nastepnego dnia musimy wczesnie
wstac, by zapakowac sie do samochodéw i 0 0700 ruszy¢ w dro-
ge powrotng do Warszawy.

Ostatniego dnia pobudke robimy o godzinie 0600, pakuje-
my sie i 0 0700 ruszamy w droge do Warszawy. Sniadanie jemy
w barze przy stacji benzynowej w Stowenii. Za to na obiad za-
trzymujemy sie w matej miejscowosci pod Wiedniem, oddalo-
nej 2 km od autostrady.

Postanowilismy tam zajechac ze wzgledu na wiele pozytyw-
nych opinii publikowanych w internecie na jej temat. Restaura-
cja jest przy gtéwnym deptaku miasteczka i ma wiasny parking.
Zamawiamy oczywiscie Wiener Schnitzel oraz Kartoffelsalat,
bo przeciez trzeba to zjes¢, bedac w Austrii, w okolicach Wied-
nia. Jedzenie bardzo dobre, w przystepnej cenie. Kelner bardzo
mity. Pozytywne opinie internetowe byty wiec uzasadnione!

Posileni, ruszamy w dalszg droge. Bez przygdd do Warszawy

docieramy jeszcze przed pétnoca. B
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W kwietniu 2024 roku na Miedzynarodowych Targach Jachtow Wielokadtubowych w La Grande
Motte we Francji odbyta sie europejska premiera katamaranu 48 Open, firmy Nautitech z siedziba
w Rochefort na francuskim wybrzezu Atlantyku. Szerokiej publicznosci jacht zostat zaprezentowany

podczas salonu jachtowego w Cannes.
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Open jest, juz drugim po modelu 44 Open,
katamaranem, ktéry powstat na zlecenie pry-
watnego wiasciciela. Nautitech jeszcze do nie-

dawna operowat na rynku czarterowym. Jednak ponad trzy lata
temu firma ogtosita radykalna zmiane strategii i skoncentrowa-

ta produkcje na potrzeby rynku prywatnych wiascicieli. Efektem

tego byt model 44 Open. Powstat zgodnie z wytycznymi przy-

sztych prywatnych uzytkownikéw i spotkat sie z duzym uzna-

niem, czego potwierdzeniem byto otrzymanie zwycieskiego
trofeum Europejskiego Wielokadtubowca Roku 2023. Kolejnym
produktem stoczni jest katamaran 48 Open, kontynuujacy sty-
listyke swojego poprzednika, podnoszacy jednoczesnie jesz-
cze bardziej estetyke udoskonalen linii kadtuba i nadbuddéwek.

Nautitech 48 Open zostat zaprojektowany przez ten sam ze-

spot, ktory pracowat przy tworzeniu modelu 44 Open. Przy pro-

jekcie stocznia wspotpracowata z firmg Marc Lombard Yacht
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PRZEWODNIA IDEA
PRZY TWORZENIU

NOWEGO
KATAMARANU

BYt ZWIAZEK MIEDZY
KREATYWNOSCIA

A TECHNOLOGIA

Design Group (MLYDG), zajmujaca sie architekturg morska, i pro-

jektantem Christophem Chedal-Anglayem, odpowiedzialnym za
wyglad wewnetrzny. Cato$¢ projektu koordynowata Maya Gau-
tier. Przewodnia ideg przy tworzeniu nowego katamaranu byt
zwigzek miedzy kreatywnoscig a technologia. Charakterystycz-
nymi cechami modelu 48 Open sa: krzywizna kadtuba, finezja,
dbato$c o szczegoty i optymalizacja przestrzeni. Whascicielowi
miat by¢ dostarczony produkt, ktéry zapewni mu komfort ze-
glowania na morzu, wygode zycia na poktadzie i rbwnoczes-
nie wysokie osiggi.

Stworzony przez MLYDG katamaran 48 Open korzysta z naj-
nowszych osiggnie¢ w zakresie wtasciwosci hydrodynamicznych,
aby zapewni¢ najlepsza réwnowage pomiedzy wydajnoscia

pod zaglami i komfortem spedzania czasu na fodzi. Projektanci
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ciezko pracowali, aby zrownowazy¢ elementy jachtu: wysokos¢
poktadu mostka, profil kadtuba, powierzchnie zagli i staranna
kontrole ciezaru, co pozwolito uzyska¢ dobrze wywazona t6dz.

Nautitech 48 Open zapewnia szybkie i adaptacyjne zeglo-
wanie niezaleznie od warunkoéw. Dzieki dwém silnikom Volvo
o mocy 75 KM model 48 doskonale radzi sobie nawet przy bocz-
nym wietrze. Silniki o takiej mocy zapewniaja maksymalna teo-
retyczng predkosc 8-9 weztéw w spokojnych warunkach. Kata-
maran wyposazony jest w dwa zbiorniki paliwa o pojemnosci
300 | i dwa zbiorniki na wode o pojemnosci 300 I.

Prawdziwy znak rozpoznawczy serii Open to podwdjne sta-
nowisko sterowe na rufie, idealnie sprawdzajace sie przy stero-
waniu na morzu i manewrowaniu w marinach. Widok na plan za-

gla jest zawsze optymalny, niezaleznie od tego, na ktora strone

patrzysz - nawietrzng czy zawietrzna. Sternik podtaczony jest
do kokpitu i zatogi, co zapewnia bezpieczniejsze zeglowanie
i wiekszy dystans.

Przestrzen mieszkalna umiejscowiona jest na jednym pozio-
mie w kokpicie rufowym i salonie. Wiazy na pokfadzie sg rowno
umieszczone, a podczas poruszania sie znajduje sie mnéstwo
poreczy, ktérych mozna sie chwyci¢. t6dz ma schludny wyglad
z niskim, tatwo dostepnym bomem i dwoma stopniami umozli-
wiajacymi wejscie na bimini z pokfadu.

Otwarcie wnetrza salonu na zewnatrz to cecha charaktery-
styczna tego modelu. Dzieki dobrze zdefiniowanej przestrzeni
i jej optymalizacji granica miedzy wnetrzem a zewnetrzem zni-
ka, przez co daje wiecej miejsca na poktadzie. Nautitech 48 Open

jest przestronny i wygodny. Koncepcja wnetrza koncentruje sie

T
1l |
i




wokot baru umieszczonego w sercu salonu i w srodku ciezkosci
todzi. Na lewej burcie znajduje sie obszerna czes¢ wypoczynko-
wa, usytuowana za duzym stotem z mapami, a po prawej burcie
jest kuchnia w ksztatcie litery ,J". Wnetrza wykonane sa w no-
woczesnym i eleganckim stylu. Model 48 Open jest dostepny
w standardowym wykonczeniu z jasnego orzecha i opcjonal-

nie w kolorze debu. B

Zapraszamy do
obejrzenia naszego filmu,
w nim wiecej szczeg6tow
na temat tej jednostki:

a0

Jachting 71



MESA OFICERSKA

PIRAT Z GEOWA POD PACHA
SLADAMI KLAUSA STORTEBEKERA

Jest 20,a moze 21 pazdziermnika AD 1401. W<r6d mieszkaricow Hamburga juz od wczesneqo ranka
panuje poruszenie. Jesienna stota i chtodna bryza, ktéra nad wodami taby wpada tu az znad
Morza Potocneqo, nie zachecaja do wyjscia z domu.
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Kolorowana mapa Hamburga z Grasbrook, Georg Braun i Franz Hogenberg, 1589. Fot. arch. Staatsbibliothek Hamburg

imo to coraz gestszy ttum przeciska sie przezbra-  punkt, z ktérego wida¢ bedzie dzisiejszy spektakl. A bedzie
my miasta i zmierza w kierunku Grasbrook. Kie-  co ogladac. Janusz Sikorski wraz ze Starymi Dzwonami za-

dys na bagnistych fgkach tej wysepki u wejsciado  $piewaja kiedys:

hamburskiego portu powstang wielkie stocznie, a w XXI wie- Kat, co go zwali Rosenfeld,
ku modna i stylowa dzielnica portowa - HafenCity. Owego Piaskowym kotem dtugo ostrzyt miecz,
pazdziernikowego poranka 1401 roku nikt jednak nie zajmu- A potem gtowy Scinat.
Pawet Zarychta je sie jeszcze przysztoscia tego otoczonego ztg stawa skraw- Rozsznurowane trzewiki miat
ka ziemi. Wiekszo$¢ prébuje znalez¢ dla siebie jak najlepszy | we krwi cieptej brodzit az do tydek.
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Klaus Stortebecker (eigentlich: Conrad von der Rosen) — Kunstsammlung der

Universitat Gottingen, Germany — CC BY-SA; https://www.europeana.eu/item/9902.

Wspomniany Rosenfeld istniat pono¢ naprawde, pochodzit z po-
bliskiego Buxtehude i jako etatowy kat Hamburga miat owego
21 pazdziernika roboty po uszy. Na tamten $wiat przyszto mu
wysta¢ w jeden tylko dzierr az 73 mezczyzn. Cho¢ hanzeaci za-
dawali wiasnie potezny cios pirackiej szajce, ttum na Grasbrook
zgromadzit sie tylko dla jednej postaci.

Klaus Stortebeker, bo o nim mowa, otoczony byt stawg i nim-
bem niezwyktosci juz za zycia. Samo jego nazwisko budzito
groze wsrdd kupieckich statkow przemierzajacych wody mie-
dzy daleka Gotlandig a klifami Dover. Biedacy uwazali go na-
tomiast za szlachetnego rozbojnika, swoistego Robin Hooda
morz, ktéry zrabowane na bogaczach ztoto rozdaje potrzebu-
jacym mieszkaricom nadmorskich miast i miasteczek. Sprébuj-
my przypomnie¢, kim byt, a wiasciwie, co wiemy o stynnym pi-
racie z dalekiego Sredniowiecza i co sprawia, ze postac ta do
dzi$ zyje w legendach i rozpala wyobraznie literatéw, filmow-
cOw i... browarnikéw.

O Klausie Stortebekerze - inne wersje tego nazwiska to Kla-
as lub Claas Stortebecker, czasem spotyka sie tez wersje Niko-
laus Storzenbecher - w rzeczywistosci nie wiadomo nic pewne-
go. Nawet jego niezwykta $mier¢ owego 20 lub 21 pazdziernika
1401 roku szybko obrosta sprzecznymi opowiesciami. Wedtug
jednej z nich stynny pirat, chcac ratowac swych towarzyszy, za-
proponowat burmistrzowi Hamburga, niejakiemu Kerstenowi

Milesowi, oryginalny uktad. Urzednik miat darowac zycie tylu

o

kompanom Stértebekera, do ilu temu uda sie dobiec po odcie-
ciu gtowy. Piracki herszt, a wiasciwie sam jego korpus z gtowa
pod pacha, miat pono¢ wciaz tyle sit witalnych, ze udato mu sie
dobiec az do jedenastu oso6b. Stortebeker bytby pewnie oswo-
bodzit wszystkich rzezimieszkdw, gdyby nie kat, ktory z obawy
przed utratg zarobku przed dwunasta osoba podtozyt skazan-
cowi noge. W innej wersji stynny pirat miat oferowac za wyba-
wienie catej ferajny fapdwke w postaci ztotego tancucha, ktory
byt tak dtugi, ze datoby sie nim oples¢ caty 6wczesny Hamburg.
Jeszcze inna legenda powiada, ze Stértebekera wcale nie poj-
mano, a dozyt on spokojnej starosci gdzies w dalekiej Norwe-
gii. Wiekszos¢ podan jest jednak zgodna, ze na nic zdaty sie pré-
by przekupstwa i zaktady. Wspomniany Rosenfeld ostatecznie
miat dokona¢ swego katowskiego dzieta. Nie ocalono nikogo.
Na koniec gtowy wszystkich 73 skazaricdw przybito dtugimi ze-
laznymi gwozdziami do drewnianych pali i ustawiono w szpaler
wzdtuz podejscia do hamburskiego portu. Ot taka wymyslna
przestroga dla wszystkich, ktérym zachciatoby sie p6js¢ w sla-
dy Stortebekera i jego kompanoéw. Gdy w 1878 roku na wyspie
Grasbrook prowadzono prace budowlane, robotnikom ukaza-
ta sie w ziemi czaszka. Znalezisko wywotato sensacje, bo kosci
przeszyte byty przerdzewiatym gwozdziem. Od razu uznano
wiec, ze te cielesne szczatki nie mogty naleze¢ do nikogo in-
nego jak tylko do samego Stortebekera. Czaszka trafita do Mu-

zeum Historii Hamburga, a na jej podstawie zrekonstruowano

btrﬁrr-b riibmte Seeraiber
o Hﬂg{}}:x‘-‘hmﬁnﬁﬁ 1401

Stortebeker, Klaus — Austrian National Library, Austria — Public Domain.

https://www.europeana.eu/item/92062/BibliographicResource_1000126181509
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Bie pingerichrcte See-Ruber Bedbetedee und Eodele Michee!.
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Kolorowana ulotka z 1701 roku z okazji 300-lecia stracenia Braci Witalijskich, Godeke'a Michela i Klausa Stortebekera

potem prawdopodobny wyglad legendarnego pirata. Kanadyj-
scy naukowcy przeprowadzili nawet badania DNA, ktére miaty
potwierdzi¢ hipotezy, materiat genetyczny przez tyle wiekéw
ulegtjednak uszkodzeniu i jedyne, co udato sie ustali¢, to to, ze
chodzi o szczatki mezczyzny straconego miedzy 1390 1450 ro-
kiem. Moze wiec jednak Stortebeker?

Powré¢my na chwile do Rosenfelda. Wedtug jednej z legend
kat byt tak dumny ze swego dokonania, ze gdy hamburscy raj-
cy zaczeli wen powatpiewac, dowodzac, ze jeden cztowiek nie
moze dekapitowac ponad 70 oséb w tak krotkim czasie, Rosen-
feld odparowat pono, ze taka jatka to dla niego jak spluna¢,
a swoj wyczyn moze powtorzyé chocby zaraz, $cinajac gtowy ca-
tej hamburskiej radzie. Za te nieopatrzna replike miat trafi¢ naj-
pierw do lochu, a potem i sam - o ironio - pod katowski miecz.

Wiele legend podejmowato tez kwestie ztota, ktorym Stor-
tebeker chciat publicznie przekupic¢ wtodarzy miasta. Niczym
utracony skarb Nibelungéw jeszcze dtugo rozpalato ono wy-
obraznie potomnych. Znalazt je pono¢ w koricu pewien biedny
szkutnik, ktéry odkupiwszy nikomu juz niepotrzebny okret pira-

ta, postanowit odzyskac z niego cenny budulec. Jakiez byto jego

zdziwienie, gdy okazato sie, ze Stortebeker poupychat w maszcie
i poszyciu tyle srebra i ztota, ze starczyto z zapasem i dla szkut-
nika, i na wykonanie ztotej korony na wiezy hamburskiego kos-
ciota sw. Katarzyny. Tyle legendy o $mierci pirata.

A co wiemy o jego zyciu? Tu sprawa komplikuje sie jeszcze
bardziej, bo szczatkowe fakty i wzajemnie sprzeczne swiade-
ctwa nieuchronnie przeplataja sie z podaniami i fantastyczny-
mi opowiesciami. Pewnosci nie ma nawet co do imienia i nazwi-
ska zeglarza, nie méwiac juz o dacie i miejscu narodzin. Wedtug
jednych zrédet mogto chodzi¢ o pochodzacego z Wismaru Ni-
kolausa Stortebekera, ktérego w 1380 roku wygnano z miasta
po tym, jak wdat sie w jakas bijatyke. Jeszcze inny trop wiedzie
do Gdanska i Jana lub Johanna Stortebekera - problem w tym,
ze ten miat by¢ zwyktym kupcem, ktéry zywota dokonat do-
piero w 1413 roku. Czescig legendy jest tez pewnie etymologia
nazwiska wigzana z zamitowaniem pirata do trunkéw. Jednym
haustem potrafit on pono¢ wypic¢ zawartos¢ czterolitrowego
kielicha, stad ,Stlirz den Becher” - obal kielich. O wczesnych lo-

sach tego awanturnika nic poza tym nie wiadomo. Pod koniec
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wieku XIV pojawia sie on za to najczesciej juz jako jeden z przy-
waédcéw stynnych Braci Witalijskich.

Bracia Witalijscy, fratres vitalienses, byli mniej lub bardziej sfor-
malizowang grupa kapersko-piracka, ktéra na przetomie XIV
i XV stulecia siata postrach na wodach Battyku i Morza Pétnoc-
nego. Wedtug przekazéw bractwo Likedeeleréw - dzielacych
po réwno, jak sami siebie nazywali, powotat do zycia sam krdl
Szwecji i ksiagze Meklemburgii Albrecht, ktéry chcac poméc ob-
leganemu przez Duniczykéw Sztokholmowi, wezwat wszyst-
kich podlegtych mu i chetnych zeglarzy do przetamania bloka-
dy i dostarczenia szwedzkiej stolicy niezbednej zywnosci. Stad
i nazwa bractwa. W sredniowiecznym zargonie wojskowym od-
dziaty odpowiedzialne za zaopatrzenie nazywano z francuskie-
go vitailleurs, a wiec tymi, ktérzy podtrzymuja lub niosa zycie.
Nazwy tej uzywano juz wczes$niej w odniesieniu do francuskich
statkow, ktdére miaty przetamac blokade Calais w 1347 roku. Jesz-
cze w innych zrédfach nazwe wywodzi sie od wiktuatéw, stad
i inne miano to Bracia Wiktualijscy, spotykane np. w jezyku an-
gielskim i niemieckim.

Wyposazeni w listy kaperskie zaréwno od Albrechta, jak i in-
nych wladcéw miast hanzeatyckich popierajacych Meklembur-
czykdw, witalijczycy szybko rosli wiec w site, tupiac i zatapia-
jac statki na poczatek jedynie dunskie. Wszystko w imig prawa
i zgodnie z prawem. Ich bazg wypadowa byty porty pétnoc-
nych Niemiec, a miasta, takie jak Wismar czy Rostock, pozwala-
ty wrecz na oficjalng sprzedaz zrabowanych doébr na wtasnych
rynkach. W krétkim czasie dziatalnos¢ kaprow wymkneta sie
jednak spod kontroli, a likedeelerzy nie tylko sie usamodzielnili,
aleizaczeli zagraza¢ zaréwno kupieckim kogom, jak i miastom
pétnocnej Europy. Méwi sie, ze wskutek ich dziatalnosci ok. roku
1395 handel morski na Battyku catkowicie zamart. W kolejnych
latach witalijczycy zaczeli ponadto podbijac i pladrowac takze
miasta, m.in.: Turku, Malmo, a nawet Bergen. Swa perta w koro-
nie uczynili dos¢ szybko Gotlandie, ktérg odbili z rak dunskich,
a na nieformalna stolice obrali sobie tak lubiane przez polskich
zeglarzy Visby. Strategiczne znaczenie tej szwedzkiej dzis wy-
spy jest powszechnie znane. Witalijczycy mogli stad kontrolo-
wac zegluge na niemal catym Battyku, a to z kolei nie mogto
pozostac bez odpowiedzi wladcéw i kupcdw, ktdrych intere-
sy zostaty drastycznie nadwyrezone. Préby przepedzenia fra-
tres vitalienses z Visby poczatkowo jedynie umocnity ich legen-
de. W 1396 roku wyprawity sie przeciw nim okrety Danii oraz
nalezacych do Ligi Hanzeatyckiej Lubeki i Gdarnska. Zamiast
jednak walczy¢ z witalijczykami uczestnicy ekspedycji starli sie
ze sobg nawzajem. Otéz hanzeaci omytkowo rozbili na morzu
Dunczykdw, a potem nie zastawszy w Visby likedeeleréw, lube-
czanie i gdanszczanie rzucili sie do bitki miedzy soba. Tak oto
piraci bez kiwniecia palcem odniesli wielkie zwyciestwo nad po-
faczona flota dunisko-hanzeatycka. Rado$¢ z sukcesu nie trwata
jednak dtugo. O wiele sprawniejszy i skuteczniejszy okazat sie

bowiem znany wszystkim zakon krzyzacki. W 1398 roku wielki

Bracia Witalijscy — malowidto scienne

mistrz Konrad von Jungingen zgromadzit flote 84 okretow i sitg
okoto 4000 zbrojnych wyruszyt na Gotlandie, skad ostatecznie
i bez wiekszego trudu przepedzit piratéw. Czy byt wérdéd nich
takze Klaus Stortebeker? Niewykluczone.

Po utracie Visby i pozycji na Battyku ocalali witalijczycy roz-
proszyli sie, a swoj gtéwny punkt ciezkosci przeniesli na Morze
Pétnocne. Miejscem, w ktérym dos¢ szybko znalezli oparcie
i schronienie, okazaty sie Wyspy Fryzyjskie. Byto to o tyle tatwe,
ze archipelag ten pozostawat de facto poza kontrolg wtadz kon-
tynentalnych, a z mieszkaricami, z ktérych czes¢ réwniez trud-
nita sie piractwem, robic interesy przychodzito dos¢ tatwo. To
wiasnie wtedy na czoto fratres vitalienses wysuwaja sie dwaj cha-
ryzmatyczni przywédcy: Godeke Michels i nasz Klaus Storte-
beker. Zrédta historyczne czeéciej wspominaja zreszta Michelsa
i to prawdopodobnie on dowodzit od 1395 roku witalijczyka-
mi. Legendy wolaty jednak odda¢ prymat temu drugiemu. Po
osiedleniu sie we Fryzji piracka kompania szybko stata sie postra-
chem kupcéw i hanzeatyckich miast Morza Pétnocnego. Zagro-
zony byt zwtaszcza szlak do Anglii — zrédto bogactwa dla catej

kontynentalnej pétnocy. Legenda gtosi, ze Stortebeker, a moze
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i Michels, dopadt kiedys kolejnej kogi powracajacej z Albionu.
Ztupiwszy fadunek, uwolnionym kupcom kazat zapamiegtac so-
bie, ze jest ,Bogu przyjacielem, a Swiatu catemu wrogiem”. Owo
zgrabne motto turysci odnajdg dzi$ na pomniku Stortebekera,
ktoéry kilkadziesiat lat temu ustawiono w miejscu rzekomego
stracenia pirata i jego kompanow.

Odradzanie sie potegi witalijczykdw na Morzu Pétnocnym
nie mogto pozosta¢ bez reakcji miast hanzeatyckich. W kolej-
nych latach organizowaty one koalicje i wyprawy przeciw pi-
ratom. Najsurowszym ciosem okazaty sie dopiero ekspedy-
cje, ktére w 1401 roku organizowali hamburscy rajcy na czele
z Dirkiem Jenefeltem i Nikolausem Schokem. Janusz Sikorski
zaspiewa kiedys:

Pod Helgolandem krwawo wstawat swit,

Gdy morze krwiq sptywato.

,Pstrokata krowa” z Flandrii szta,

Na armat rogi wzieta okret wraz.

Nie ma pewnosci, czy okret, ktéry pod wspomnianym Helgo-
landem zwabit w zasadzke Stortebekera, rzeczywiscie nazy-
wat sie ,Bunte Kuh” (Pstrokata krowa). Wedtug legendy okret
Stortebekera zwat sie ,Czerwony diabet” i udato sie go do-
rwac hanzeatom po trzydniowym poscigu jedynie wskutek
zdrady. Jeden z marynarzy Stértebekera miat pono¢ zablo-
kowac ster, wlewajac w mechanizm rozgrzany otéw. Jeszcze
inna wersja mowi o maszcie roztrzaskanym pod gradem kul
z ,Pstrokatej krowy”. Pewne jest jedynie, Zze pojmanie i strace-
nie tego legendarnego pirata w 1401 roku byto z jednej strony
ogromnym sukcesem hanzeatdéw, a z drugiej kolejnym potez-
nym ciosem w odradzajacych sie witalijczykéw. Wkrétce miat
spas¢ nastepny. W 1402 roku ci sami hamburczycy ponownie

zorganizowali wyprawe, podczas ktérej pojmano i drugiego

przywodce piratéw, Godeke'a Michelsa. Takze i jego stracono

na wysepce Grasbrook. Tak wtasciwie konczyta sie historia /i-
kedeelerow. Wprawdzie w kolejnych latach i dekadach na Bat-
tyku i Morzu Pétnocnym wciaz pojawiali sie piraci napadaja-
cy na okrety handlowe Hanzy, ale trudno w tych przypadkach
moéwic o ciggtosci bractwa zwotanego przez Albrechta Me-
klemburskiego. Termin ,braci witalijskich” stanie sie z czasem
po prostu synonimem pirata jako takiego, a legendy zwigza-
ne z dziatalnoscig owych pogromcéw pétnocnych wéd za-
czng zy¢ swoim, bardziej literackim zyciem. A Zze dobra opo-
wiesc potrzebuje takze bohatera, wiekszos¢ z historii stopi sie
w postaci Klausa Stortebekera. Prosta ludnos¢ z wybrzeza Bat-
tyku i Morza Pétnocnego zapewne z satysfakcja wstuchiwa-
ta sie w opowiesci o dzielnym piracie, ktory gdzies tam dale-
ko wsréd morskich kipieli tupi kogi wiecznie sytych bogaczy,
a potem rozdaje swa zdobycz okolicznej biedocie. Ktéz by nie
marzyt, by i na jego drodze stanat z sakiewkg ztota taki Robin
Hood czy Klaus Stortebeker. Miasteczko Verden w Dolnej Sak-
sonii do dzi$ podsyca te legende, organizujac co roku przed
Wielkanoca wielki festyn, podczas ktérego aktor przebrany za
Stortebekera rozdaje mieszkaricom razowy chleb, a z wielkiej
beczki sledzie. Takze na Rugii latem organizowany jest wielo-
dniowy festiwal ku czci tego stynnego pirata. Jedne miasta
chwalg sie wieza, inne piwnica Stértebekera, jeszcze inne spie-
raja sie o bycie miejscem jego narodzin. Stralsundzki browar
warzy nawet piwo, ktére nazwano na cze$¢ stynnego pirata.
Jego bajeczne wyczyny do dzi$ inspiruja literatéw, kompozy-
tordéw, filmowcdw, a nawet... ztodziei. Ci ostatni w 2010 roku
wykradli zmuzeum wspomniana wyzej czaszke, najwyrazniej
uznajac ja za bezsprzeczny oryginat Na szczescie policji uda-
to sie ten przedziwny tup odzyskac i znéw mozna go oglada¢
w witrynie hamburskiego muzeum. Niestety nie mozna tam

wchodzi¢ z piwem. Nawet tym stralsundzkim. B
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WYPADKI MORSKIE

WYPADNIECIE ZA BURTE | ZAGINIECIE
KAPITANA JACHTU VAGANT”

Trasa jachtu przebyta w dwuosobowym sktadzie

Nt

Kpt. Bogdan Sobito

Autor pragnie podziekowac
Panistwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich za
udostepnienie materiatow.

W listopadzie 2017 roku wszystkie polskie media, nie tylko zeglarskie, ale takze
gtowne stacje telewizyjne i portale informacyjne, obiegta wiadomos¢ o wypadku,
do ktorego doszto z udziatem polskiego jachtu zeglujacego po Oceanie
Atlantyckim. Przebieg zdarzenia i towarzyszace mu okolicznosci, dos¢ czesto
spotykane w zeglarstwie turystycznym, a mianowicie: poruszanie sie po pokfadzie
bez kamizelki asekuracyjnej i pasow bezpieczenstwa, brak szkolenia zatogi czy
nieCwiczenie alarmdw, w petni uzasadniajg Szersze omowienie i szczegotowg
analize zdarzen na potrzeby catego Srodowiska zeglarzy morskich.

JACHT I ZALOGA

,Vagant” byt jachtem popularnego typu Bavaria 44, zbudowa-
nym w 2004 roku. W 2015 roku zostat zakupiony w Chorwacji
przez polskiego armatora i przebazowany drogg morska do Pol-
ski. W nastepnym sezonie na jachcie prowadzono komercyjne
rejsy do Szwecji. Armator przez caty czas przygotowywat go
do rejsu dookota swiata. W dniu wypadku jacht zeglowat jako
jednostka niekomercyjna, a wiec nie miat Karty Bezpieczen-
stwa. Na jego wyposazeniu byty: stacjonarny radiotelefon VHF
DSC, ploter nawigacyjny z dwoma wyswietlaczami (w kokpi-
cie i kabinie nawigacyjnej) oraz radar. Grot i genua na rolerach,

dodatkowo fok sztormowy i spinaker. Ten ostatni pochodzit

z poprzedniego jachtu tego samego armatora, byt stosunkowo
niewielkich rozmiaréw i stawiany byt z rekawa, bez spinakerbo-
mu. Szoty spinakera sprowadzono do knag cumowniczych za-
montowanych na srédokreciu, co w razie potrzeby ich regulacji
wymagato wychodzenia zatogi z kokpitu. Jedna tratwa ratun-
kowa zamocowana bytfa na koszu rufowym, a druga w skrzyni
pod stolikiem w kokpicie. Ponadstandardowym srodkiem facz-
nosci byt telefon satelitarny dziatajacy w systemie Iridium. Na
jachcie nie byto recznego radia VHF, odbiornika GPS, radiopta-
wy EPIRB ani systemu AIS.

Armatorem i kapitanem jachtu byt Stanistaw D., lat 74, ze-

glujacy po morzu z przerwami od 1966 roku. Uzyskat patent
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Jacht na rafie Lambeau

sternika morskiego jeszcze w latach 60., a w 2017 roku po odby-
ciu rejsdéw stazowych na zaglowcu ,Zawisza Czarny” otrzymat
patent kapitana jachtowego. Mimo stosunkowo duzego stazu
w zeglarstwie morskim nie legitymowat sie licencja radioopera-
tora. Jachtowa radiostacja nie byta zarejestrowana w Urzedzie
Komunikacji Elektronicznej, a jachtowi nie nadano ani sygnatu
wywotawczego, ani numeru MMSI.

W ostatnim rejsie ,Vaganta” jedynym towarzyszem zeglu-
gi armatora byfa jego zona. W przeciwienstwie do meza nie
byta pasjonatka zeglarstwa morskiego. Mimo udziatu w wielu
wczesniejszych rejsach nie miata ani wiedzy, ani umiejetnosci
niezbednych do petnienia samodzielnej wachty. Nie posiada-
ta zadnego patentu i nie brata udziatu w zadnym kursie zeglar-
skim. Zajmowata sie gtéwnie przyrzadzaniem positkow i sprza-
taniem kabiny. Wszystkie prace scisle zwigzane z jachtem i jego

obstuga wykonywat sam armator.

PRZEBIEG REJSU
Armator Stanistaw D. zakupit jacht typu Bavaria 44 z zamiarem
odbycia na nim rejsu dookota swiata. Nie miat doswiadczenia
w zegludze oceanicznej, ale sam przeprowadzit jachty ,0ld Gip-
sy”i,Vagant” do Polski. Trasa rejsu prowadzita z Gérek Zachod-
nich przez Ciesniny Dunskie, Norwegie, Kanat La Manche i Wy-
spy Kanaryjskie. Na wiekszosci etapdw armatorowi i jego zonie
towarzyszyli zeglarze partycypujacy w kosztach rejsu. Przed
wyruszeniem w najwazniejszy i najtrudniejszy odcinek z Kana-
réw na Karaiby, mimo podjetych staran, nie znalazt sie nikt, kto
chciatby dotaczy¢ do zatogi ,Vaganta” i spetniat oczekiwania
kapitana. Tak wiec z koniecznosci z Kanaréw na Barbados jacht
wyszedt zdwuosobowa obsada.

Warunki meteorologiczne byty sprzyjajace - stabe wiatry
w rufe. Jacht czesto zeglowat za dnia pod wspomnianym juz spi-
nakerem. Ze wzgledu na mate umiejetnosci zony armator sam

recznie sterowat jachtem. Aby oszczedzi¢ prad, mimo sporego

g

Uszko

zapasu energii w bateriach akumulatoréw, zamontowanych pa-
neli fotowoltaicznych i pradnicy wiatrowej, prowadzacy przyjat
taktyke polegajaca na wytgczaniu wszystkich odbiornikéw ener-
gii, tacznie z radiostacjg i ploterem. Wiaczat je tylko dwa razy na
dobe, aby kontrolowa¢ pozycje. Sterowanie reczne odbywato sie
w oparciu o wskazania kompasu magnetycznego. Po zapadnie-
ciu zmroku zrzucano spinaker i zeglowano na zaglu przednim
z uzyciem autopilota. Analiza biegtego wykazata, ze wszystkie
te oszczednosci energii byty zbyteczne, bo panele fotowol-
taiczne i alternator wytwarzaty wiecej energii, niz zuzywano.
Zona armatora nie brata zadnego udziatu w pracach na po-
kfadzie. Doraznie pomagata przy obstudze zagli, ale nie opusz-
czata kokpitu. Jej obowiagzki na jachcie polegaty na przygotowa-
niu positkdw i utrzymaniu klaru pod poktadem. Taka organizacja
zycia na jachcie musiata nieuchronnie prowadzi¢ do stanu per-
manentnego przemeczenia armatora, ktéry za dnia nieustannie
sterowal, a noca budzit sie co pét godziny, aby sprawdzi¢ sytua-
cje na pokfadzie i ewentualnie wykry¢ inne jednostki w poblizu.
Raport Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich
zawiera bardzo trafng ocene sytuacji panujacej na poktadzie
,Vaganta”: ,Mozna niemal sformutowa¢ hipoteze, ze kapitan

uprawiat samotne zeglarstwo w towarzystwie zony”.

WYPADEK

21 listopada 2017 roku od docelowej wyspy Barbados jacht
dzielito jeszcze niemal 500 mil. Kapitan w rozmowie przepro-
wadzonej przez telefon satelitarny informowat rodzine, ze spo-
dziewa sie dotarcia na miejsce za 3-4 dni. Przez caty dzier\ pa-
nowaty sprzyjajace wiatry o sile 3-4 B. Za dnia jacht szedt pod
samym spinakerem. W przeciwienstwie do poprzedniego zwy-
czaju, spinaker nie zostat zrzucony tuz po zmroku. Do takiego
postepowania sktonita kapitana chec jak najszybszego dotar-
cia na miejsce. W rozmowach z zong podkreslat, ze nie czuje

sie na sitach kontynuowac rejs dookota $wiata. Matzonkowie
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dzony jacht na plazy Tobago
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M/t ,Wafrah”im/t ,Orange Star”
po doptynieciu do jachtu

zamierzali sprzedac jacht na Karaibach lub w USA i wrécic¢ do
kraju samolotem.

Feralnego dnia kapitan przystapit do zrzucania spinakera
juz noca. Wiatr ostabt na tyle, ze zagiel postawiony na dtugim
fale wpadt do wody z prawej burty. Kapitan wigczyt silnik i au-
topilot. Udat sie na dzidb bez kamizelki i pasa asekuracyjnego.
Zona przebywata w kokpicie. Armator, idac od dziobu w kie-
runku srodokrecia, wyciagat zagiel z wody i uktadat na pokta-
dzie. W pewnym momencie stracit rbwnowage i wpadt do wody.
Przez jakis czas trzymat sie zagla, ale poniewaz jacht caty czas
ptynat na silniku, nap6r wody doprowadzit do wyrwania zagla
z rak kapitana, ktory ptywat w morzu i udzielat wskazéwek zo-
nie. Znajdujaca sie sama na poktadzie kobieta byta w szoku.
Préby zawrécenia w kierunku rozbitka nie udawaty sie, ponie-

waz na skutek skrajnego przerazenia i braku umiejetnosci nie

Podejécie szalupy zm/t ,Orange Star” do jachtu w celu ewakuacji

pozostatej na poktadzie zony kapitana

potrafita wylgczyc¢ autopilota. Proba podania mezowi podko-
wiastego kota ratunkowego z ptawka swietlng nie powiodta sie.
Kilka miesiecy wczesniej, podczas manewréw portowych ,Va-
gant” opart sie o inny jacht, stalowe prety wygiety sie i zablo-
kowaty koto. W tej sytuacji kobieta skorzystata z dtugiego kota
z tyczka. Przed wyrzuceniem go za burte przywiazata do niego
linke. Kiedy préba zmiany kursu nie powiodta sig, zona rozbitka
wigczyta bieg wsteczny. Jacht ruszyt do tytu, ale po chwili linka,
ktora - jak sie okazato - byta tonaca, nawineta sie na srube nape-
dowa. Silnik stanat, a pozbawiony napedu jacht dryfowat z wia-

trem i fala. Ptywajacy w oceanie armator zniknat w ciemnosciach.

AKCJA RATOWNICZA
Zona kapitana, bedaca w wielkim szoku i stresie, znalazta sie

sama na oceanie, na poktadzie jachtu, ktérego tak naprawde
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nie znata. Ploter, radiostacja i cata elektronika byty wytaczone.
Silnik niesprawny, uszkodzony spinaker ciggnat sie za jachtem,
podobnie jak koto ratunkowe z linka i tyka. Pozostate zagle
byty zwiniete. Dopiero po dwdch dniach od zdarzenia kobie-
ta wiaczyta telefon satelitarny i zadzwonita do cérki w Polsce.
Jakos$¢ potaczenia byta staba i tylko cze$¢ rozmowy byta zro-
zumiata. Jednak cérka, zaniepokojona samym faktem, ze nie
zadzwonit ojciec, tylko matka, natychmiast skontaktowata sie
z policja. Ta przekierowata kobiete na numer alarmowy 112,
a stad odestano jg do Morskiego Ratowniczego Centrum Ko-
ordynacyjnego w Gdyni. W kilkuminutowej rozmowie prowa-
dzonej przez rodzine armatora z inspektorem MRCK ustalo-
no, ze sg problemy z facznoscia z jachtem ,Vagant”. Inspektor
nie otrzymat formalnego zgtoszenia o wypadku. Byt przeko-
nany, ze na jachcie jest radioptawa EPIRB. Doradzit, by w przy-
padku dalszych probleméw z kontaktem z zatoga jachtu za-
dzwoni¢ do stuzb ratowniczych Barbados. Nieudane proby
nawigzania kontaktu z jachtem spowodowaty, ze cztonek ro-
dziny zamieszkaty w Wielkiej Brytanii powiadomit o sytuacji
Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne (MRCK). Préby
nawigzania tacznosci z ,Vagantem” podjete przez ten osro-
dek takze okazaty sie nieskuteczne. W tej sytuacji przekaza-
no sprawe do francuskiego osrodka ratowniczego Fort-de-
-France na Martynice.

Dopiero pie¢ dni po zdarzeniu zona kapitana zadzwonita do
corki po raz drugi i powiadomita o wypadku. Na podstawie in-
formacji i pozycji jednostki uzyskanej od operatora sieci Iridium
udato sie namierzy¢ jacht. Statek ,Orange Star” podjat zone ar-
matora z poktadu ,Vaganta”. Opuszczony jacht osiadt na rafie,
a nastepnie z powaznymi uszkodzeniami wylgdowat na pla-
zy Tobago.

Podjete na szeroka skale poszukiwania rozbitka, zaréwno
przez jednostki lotnicze, jak i statki, nie przyniosty rezultatow.
Ze wzgledu na brak fizjologicznych mozliwosci przezycia czto-
wieka w wodzie wieczorem 29 listopada akcje poszukiwaw-

czg zakonczono.

WNIOSKI ZAWARTE W RAPORCIE KONCOWYM

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW

MORSKICH

Badajac wypadek, do jakiego doszto na jachcie ,Vagant”, Komi-

sja poddata szczegétowo analizie kwalifikacje i kondycje psycho-

fizyczna armatora, przyjeta przez niego technike zeglowania,

wyposazenie jachtu, ze szczegolnym uwzglednieniem $rodkow

ratowniczych i fgcznosci, procedury postepowania inspektora

operacyjnego MROK w Gdyni. Odnosnie do jachtu i armatora

zwrdcono uwage na:

+ brak odpowiednich zagli do zeglugi pasatowej,

+ prowadzenie spinakera bez spinakerbomu, co wymagato
bardzo uwaznego sterowania recznego oraz wychodzenia

z kokpitu do regulacji szotow,

+ brakradioptawy EPIRB lub PLB, brak AlS, recznego odbiorni-
ka nawigacji satelitarnej oraz przenosnego radia VHF DSC,

+ nieuzasadniong oszczednosc¢ energii elektrycznej, ktéra pro-
wadzita do wytaczania wszystkich urzadzen nawigacyjnych
i tacznosci,

« brak instrukcji postepowania w sytuacjach awaryjnych,

« nieprzeprowadzanie szkolenia z zakresu alarméw: cztowiek
za burta, wodny, pozarowy, fodziowy,

« podjecie decyzji ptyniecia przez ocean w zatodze dwuoso-
bowej,

+ nieuzywanie kamizelek ratunkowych ani asekuracyjnych pod-

czas pracy na pokfadzie.

KOMENTARZ DO RAPORTU KONCOWEGO
PKBWM

Wypadniecie za burte i Smier¢ kapitana jachtu ,Vagant” to jeden
z tych wypadkow, ktoérych przyczyna byt wytacznie tzw. czyn-
nik ludzki. W Zzadnym razie nie moze tu by¢ mowy o dziataniu
sity wyzszej. Bezposrednia przyczyna znalezienia sie armato-
ra za burta byt brak zabezpieczenia w postaci kamizelki aseku-
racyjnej. Jak wykazato badanie, ani armator, ani inne osoby na
poktadzie jachtu nie nosity na sobie srodkéw asekuracyjnych
i ratowniczych podczas przebywania na poktadzie. Okazato sie
takze, ze towarzyszaca kapitanowi zona nigdy nie zostata prze-
szkolona w zakresie zachowania sie w sytuacjach awaryjnych.
Zgubny okazat sie takze zwyczaj zeglowania z wytaczong radio-
stacja i urzadzeniami nawigacyjnymi. W krytycznej sytuacji nie
mozna byto wystac ani uproszczonego alarmu DISTRESS, ani za-
znaczy¢ pozycji rozbitka poprzez nacisniecie klawisza MOB na
ploterze. W kabinie nawigacyjnej nie byto takze instrukgcji alar-
mowej, chocby procedury nadawania DISTRESS i MAYDAY. Jed-
no z két ratunkowych nie nadawato sie do natychmiastowego
uzycia na skutek uszkodzenia, do jakiego doszto kilka miesiecy
wczesniej. Prawdopodobnie kobieta, ktéra pozostata sama na
poktadzie na srodku oceanu, przezyta cata sytuacje dzieki tele-
fonowi satelitarnemu.

Niestety zwyczaje, jakie panowaty na pokfadzie ,Vaganta” nie
sg w polskim zeglarstwie niczym odosobnionym. Wiekszo$¢ ka-
pitanéw nie nosi paséw asekuracyjnych i nie wymaga tego od
zatogi. Co wiecej, takze podczas kursow zeglarskich, réwniez
instruktorskich, mozna zauwazy¢ brak kamizelek asekuracyj-
nych i (lub) ratunkowych. Powoduje to co roku wiele wypad-
niec¢ za burte, co bardzo czesto konczy sie tragicznie. Dla przy-
ktadu mozna choc¢by wymieni¢ wypadniecie zatoganta z jachtu
JYachting” czy skippera niemieckiego jachtu ,Scheria”, ktory
znalazt sie za burta niemal tuz przed wejsciem do Kotobrzegu.

Osobnym zagadnieniem jest wytaczanie radiostacji. Cze-
stym argumentem skipperdw jest, podobnie jak w przypadku
,Vaganta”, oszczednosc energii elektrycznej. W trybie nastuchu
pobor energii radiostacji VHF DSC jest minimalny. Rzeczywi-

stych powoddw takiego zachowania nalezy raczej upatrywac
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Elementy osprzetu spinakera

w braku umiejetnosci obstugi radia oraz nieznajomosci jezyka
angielskiego. Takie zachowanie ma czesto fatalne skutki, ponie-
waz gtéwng funkcja radiostacji jest wasnie skuteczne wzywa-
nie pomocy. Zeby jednak urzadzenie spetnito swoja role, musi
by¢ caty czas wiaczone, mie¢ aktualna pozycje, a na poktadzie
poza skipperem co najmniej jedna osoba musi by¢ przeszko-
lona z podstawowej obstugi. Konieczne jest takze umieszcze-
nie w widocznym miejscu obok radia instrukcji alarmowania
w niebezpieczenstwie.

Okolicznosciom $mierci armatora ,Vaganta” dramatyzmu
dodaje fakt, ze 74-letni mezczyzna realizowat marzenie swo-
jego zycia - rejs dookota swiata na wlasnym jachcie. W trakcie
zeglugi przez ocean doszedt do wniosku, ze przeliczyt sie z si-
tami. Postanowit przerwac podréz i sprzedac jacht. Do zbaw-
czego portu zabrakto mu tylko trzech dni zeglugi. Cata histo-
ria mogta potoczyc¢ sie inaczej, gdyby nie fatalny ciag zdarzen.

Cze$¢ Jego pamieci! B

Szot spinakera LB

Szot spinakera, PB

Buchta fatu spinakera. Zdjecie wykonane 4 dni po wypadku

Przyblizone faktyczne

fot. arch. Dzigki uprzejmosci

Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich

wymiary spinakera
i rekawa




Maty ciezar
wielka wytrzymatosc.
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